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1 Einleitung

o Im offentlichen Verkehrsraum und auf anderen Verkehrsflaichen kénnen an Einsatzstellen
Gefahren durch den flieBenden Verkehr fiir Einsatzkrafte und sonstige Beteiligte
auftreten.

Zum Schutz der Einsatzkrafte und beteiligten Personen sind daher geeignete Sicherungs-
und AbsperrmaRnahmen vorzunehmen.

1.1 Absichern von Unfallstellen

Generell sind die zu treffenden Sicherungsmaflnahmen der Gefahrlichkeit des

Einsatzes, der zu erwartenden Gefahren und den Gegebenheiten anzupassen.

Lok Die SicherungsmaRnahmen und die einzusetzenden Absicherungsmittel konnen
unterschiedlich sein.

Beeinflussende Faktoren sind unter anderem:

* Strallenart

* StraBenverlauf

* Fahrstreifenanzahl
* Sichtverhaltnisse
* Fahrstreifenbreite
* Witterung

* Einsatzstellengrofle

* Zulassige Hochstgeschwindigkeit
* Mehrere Fahrzeuge an einem Unfall beteiligt

* Einsatztatigkeiten unter Zeitdruck durchzufiihren

* Unkonzentrierte, ibermidete Kraftfahrzeuglenker

* Mit der Verkehrssituation tGberforderte Kraftfahrzeuglenker

* Nicht zeitgemaRe Absicherung der Einsatzstelle

* Unglnstige Aufstellung der Einsatzfahrzeuge

* Nicht angepasster Abstand der ersten Warnung vor der Einsatzstelle
* Ungeniligende Ausleuchtung der Einsatzstelle



1.2 Statistiken
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o Folgende Statistiken verdeutlichen die Anzahl der Verkehrsunfille in

Zusammenhang mit StraRenart, Jahreszeit, Witterungsverhaltnissen und L E
Uhrzeit. I'@
Bilan des accidents de la route 2019 % ot Bilan des accidents de la route 2019 -SE |
Accidents mortels et graves selon la saison et e STarec
le type d'accident STaTec Accidents mortels et graves selon I'état de la chaussée POLICEY;
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1.3 Reaktionszeiten und Bremswege
Reaktionsweg & Bremsweg = Anhalteweg

Anhalteweg =
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Reaktionsweg + Bremsweg

Fahrzeug fahrt 50 km/h
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15m + 25m =40m

Fahrzeug fahrt 70 km/h Aufprall mit ca. 60 km/h

1.4 Sinn und Zweck der Einsatzstellenabsicherung

Die Einsatzstellenabsicherung dient in erster Linie, dem Schutz der am Einsatz beteiligten
Krafte.

Die Einsatzstellenabsicherung soll:
Gut sichtbar, wahrnehmbar, verstandlich und der Gefahr angepasst sein.

Des Weiteren soll Sie jedoch auch die Verkehrsteilnehmer informieren, lenken und sie iberzeugen ihr
Fahrverhalten einer nicht alltaglichen Situation anzupassen.



2 Gefahrenbereiche

Lok

Die Einsatzstelle im Bereich von o6ffentlichen Verkehrsflachen kann in drei verschiedene
Gefahrenbereiche eingeteilt werden:

Bereich mit absolutem Risiko.
-Bereich streng verboten.

Bereich mit vertretbarem Risiko
-Aufenthaltsbereich fiir Einsatzkrifte



3 Verhaltensgrundsatze

Durch sein personliches Verhalten tragt jede Einsatzkraft zusatzlich zu den getroffenen MaBnahmen zur
Steigerung der Sicherheit an der Einsatzstelle bei.

notwendig.

* Tragen geeigneter Warnkleidung.

* Inder Anfangsphase eines Einsatzes darf die Absicherung der
Einsatzstelle nicht vernachlassigt werden.

(I ﬁ.i-'i Allgemein: ¢ SicherungsmaRnahmen sind bei Einsidtzen und Ubungen

Bei der Anfahrt: e Sich langsam der Unfallstelle nahern (Geschwindigkeit
progressiv bei Einsatzstellenanfahrt reduzieren)

An der Einsatzstelle: e Aussteigen aus dem Fahrzeug zur verkehrsabgewandten
StraRenseite;

e Sicherungsmallnahmen umgehend entsprechend den
Gegebenheiten einleiten;

e |Im ungesicherten Bereich nur so kurz wie notig aufhalten;

e Erhohte Vorsicht bei Entnahme und Aufstellen des
Sicherungsmaterial;

e Geratschaften der Feuerwehr auf offentlichen StralRen
auBerhalb des abgesicherten Bereiches mit geeignetem
Material sichern;

Beim Aufstellen der Verkehrsabsicherung immer in Richtung
vom flieBenden Verkehr schauen und sich so weit wie
moglich von diesem weghalten

% Das Aufstellen der Zeichen erfolgt prinzipiell so, dass der Verkehrsteilnehmer sie so friih wie
moglich erkennt, also in Richtung der Einsatzstelle. Die Zurlicknahme in umgekehrter

Reihenfolge. Idealerweise immer im Schutz eines Fahrzeuges;

Niemals: ¢ In entgegengesetzter Fahrtrichtung anhalten falls es sich um eine StraRe
mit 2 x 2 Fahrbahnen handelt.
e Eine Fahrbahn (iberqueren um zum Unfall zu gelangen, falls es sich um
eine Stralle mit 2 x 2 Fahrbahnen handelt.
e |n entgegengesetzter Fahrtrichtung zum Einsatz fahren.

Einsatzfahrzeuge an den Einsatzstellen bleiben nach Méglichkeit unbesetzt



4 Ausstattung zur Einsatzstellenabsicherung

Bei den hier aufgelisteten Ausriistungsgegenstanden zur Absicherung von Einsatzstellen handelt es sich
um zugelassene und genormte Materialien welche auch Teil der Beladung von Einsatzfahrzeugen sind.

Schnelle und ergonomische Entnahmemaoglichkeiten mit geringen Ristzeiten sind hier zu berlicksichtigen.

4.1 Personliche Schutzausriistung

Einsatzkrafte missen im Einsatz und zu Ausbildungszwecken eine geeignete Schutzausriistung
) tragen.

4.2 Fahrzeuge

4.2.1 Aufstellung als Einsatzstellen-Absicherung

Einsatzfahrzeuge sind grundsatzlich parallel zur Fahrtrichtung an der Einsatzstelle zu positionieren, damit
heckseitig angebrachte Warneinrichtungen fiir die nachfolgenden Verkehrsteilnehmer gut erkennbar
sind.

ﬁ-ﬁ% Beim Aufstellen der Fahrzeuge ist die Organisation der Unfallstelle Haltepldtze fiir RTW und
Aufstellflachen (z.B. fir Krdane), sowie das An- und Abfahren von Einsatzfahrzeugen zu
beachten.

Falls ein Einsatzfahrzeug in einer Anfangsphase als Einsatzstellenabsicherung genutzt wird
sollte dies ein moglichst schweres Einsatzfahrzeug sein. Dieses Fahrzeug darf nicht zur
Erflllung des Einsatzauftrages an der Einsatzstelle eingesetzt werden.




4.2.2 Aufstellung als Sicherungsfahrzeug

Zusatzlich zu den mobilen Sicherungsgerdten kann auch ein Einsatzfahrzeug als
Sicherungsfahrzeug/Pufferfahrzeug zur Absicherung der Einsatzstelle eingesetzt werden.
Dies ist vor allem auf Autobahnen und autobahnahnliche ausgebauten Strallen notwendig.
Das Sicherungsfahrzeug schafft hierdurch eine Pufferzone als zusatzlichen Schutzbereich.
Diese Zone ist als Gefahrenbereich zu betrachten und muss freigehalten werden.

ca 100m

‘i ﬁ.ﬁ'

Wird ein Einsatzfahrzeug als Sicherungsfahrzeug aufgestellt, so sind folgende Hinweise zu
beachten:

Fahrzeugaufstellung mit geeignetem Abstand, ca. 100m, zum letzten Fahrzeug der
Einsatzstelle

das Fahrzeug in Fahrtrichtung abstellen

die Vorderreifen in Richtung des Verkehrs ausrichten

die Handbremse anziehen

die Gangschaltung in den Leerlauf stellen

die orangefarbenen Blinklichter sowie das Blaulicht auf dem Einsatzfahrzeug
einschalten

11 Nicht im Fahrzeug bleiben!!!

Die Pufferzone wird von niemanden betreten und ist stets frei zu halten

Das Sicherungsfahrzeug darf nicht zur Erfillung des Einsatzauftrages an der
Einsatzstelle eingesetzt werden.

Es dient ausschlieBlich der Sicherstellung der Sicherheitszone und zur Absicherung
der Einsatzstelle.

Das Sicherungsfahrzeug sollte die Einsatzstelle als letztes Fahrzeug verlassen.



4.2.3 Warneinrichtungen an Fahrzeugen

Zu den Warneinrichtungen an Einsatzfahrzeugen gehéren unter anderem:
* Blaulicht
*  Rundumbeleuchtung
*  Fahrzeug-Heckwarnsystem
*  Konturmarkierung und Heckbeklebung
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4.3 Mobile Sicherungsausriistungen

Die mobilen tragbaren Sicherungsausriistungen/Warngerdte dienen zum Aufbau von
situationsangepassten Absicherungsmafnahmen.

A' Feuerwehr
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4.3.1 Folienabsperrband

optischen Fihrung ein Einsatzstellen.

Flr die Warnung des flieBRenden Verkehres ist es nicht vorgesehen.

4.3.2 Warndreieck, Faltsignal, Leitkegel

Folienabsperrband eignet sich zum Kenntlichmachen von Geréat und zur

8

<>

Warndreieck und Faltsignale gelten als Vorwarnungen und dienen dem Zweck die
' Verkehrsteilnehmer zu einer Geschwindigkeitsreduzierung und Erhohung der

Aufmerksamkeit zu animieren.

Das Warndreieck und tragbare Warnleuchten gehort zur
Pflichtbeladung bei Kraftfahrzeugen.

Das  Faltsignal (dreiseitig, retroflektierend,  mit
Zusatztexten) dient zur Vorwarnung auf eine
Gefahrenstelle. Es besitzt gegenliber dem KFZ-Warndreieck
eine grolere Warnflaiche und hierdurch eine bessere
Warnwirkung.

Die Verkehrsleitkegel, Faltleitkegel sind rotweill gestreifte
Absperrgerate mit konischer Form, vollretroflektierend und
hoher Standfestigkeit.

Desweiteren gibt es aufsteckbare Blitzleuchten, sowohl fir
die Verkehrsleitkegel oder die Faltleitkegel

11



4.3.3 Leuchten

Warnblitzleuchten / Leuchten dienen unter Anderem zur Vorwarnung auf eine Gefahrenstelle.
Vor allem bei Dunkelheit unterstiitzen diese die bessere Warnung auf eine Gefahrenstelle. Sie
sind auch bei Tag einzusetzen.

-

Elektronenblitzleuchte Leitkegel-Leuchte Power-Flare
Euro-Blitz & Turbo-Flare
4.3.4 Standardbeladung LF/HLF Luxemburg
o Beschreibung Anzahl

Faltsignal mit Spannmechanismus, Bespannung weiR retroflektierend,
Seitenlange 700mm mit Aufschrift pro Seitenflache;
1x "Feuerwehr" 1x "Olunfall" 1x "Unfall" je Faltsignal.

Verkehrswarngerat (LED) mit beidseitigem Lichtaustritt, mit gelber
Signalscheibe mit einem Durchmesser von min. 150mm, mit Batterie.

Verkehrsleitkegel nach TL-Leitkegel Klasse lll, Typ A, voll reflektierend,
stapelbar, etwa 500 mm hoch, schwerem Kegelful?.

Leitkegel-Blitz-Stableuchte (LED) mit beidseitigem Lichtaustritt,
Mit gelber Signalscheibe mit einem Durchmesser von min. 180mm,
passend zu den oben aufgefiihrten Verkehrsleitkegel

Kasten mit 500m langem und 80mm breitem Absperrband im Abrollkarton
(rot-weil).

12



5 Absichern von Einsatzstellen

5.1 Anfangsphase

Da in der Anfangsphase eines Einsatzes der Einsatzleiter vor der Schwierigkeit steht, unter Zeitdruck und
mit begrenztem Personal und Material die Bekdmpfung der Gefahren am Einsatzobjekt und die raumlich
davon getrennte Absicherung durchzufiihren kann in einer Anfangsphase die Absicherung etwas minder
ausfallen (ErstmaRRnahmen zur Einsatzstellenabsicherung), muss jedoch im weiteren Verlauf des Einsatzes
vervollstandigt werden (weiterflihrende MaBnahmen).

[ﬂ-fﬁ";? Gegebenenfalls empfiehlt sich aus Griinden einer moglichst hohen Sicherheit eine
: Vollsperrung.

»DILEMMA DER ANFANGSPHASE*

Welche MaBnahme soll zuerst erledigt werden?

knappe Personal- und Einsatzmittel-

ressourcen und hoher Zeitdruck

Ressourcenknappheit in der Anfangsphase bedingt Priorisierung!

Es sind immer zuerst die MaBnahmen durchzufiihren, die nach Durchlaufen des
Fuhrungsvorgangs die héchste Prioritét erhalten haben.

13



5.2 Zu beachtende Faktoren bei der Einsatzstellenabsicherung

Sloks

Um welche Art von Einsatz handelt es sich?

Wo hat sich der Unfall/Brand ereignet?
Ereignisort?

Wann hat sich der Unfall/Brand ereignet

Um welche StralRenart handelt es sich?

StraRenverlauf

Wer sichert wen ab?

VU

Brand

Leitereinsatz
Hubschraubereinsatz
Explosion

Gefahrgut

Einsatzstellengrofie

Autobahn
AuRerorts
Innerorts
Industriegelande

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Uhrzeit

Verkehrsfluss

Witterungsverhaltnisse (Nebel,
Regen, Schnee, ...)

Sichtverhaltnisse, Sichtweite

Autobahn (A)

Route Nationale (RN)
,Chemin Repris“ (CR)
,Voirie vicinale”

Fahrstreifenbreite
Fahrstreifenanzahl

StraRenbauverwaltung
Polizei

Feuerwehr
Rettungsdienst

Welche Sicherheitsdistanzen miissen/sollen eingehalten werden

Welche AbsicherungsmaBnahmen missen getroffen werden

Wie lange dauert der Einsatz (ggf. Umleitung, Medien/Presse benachrichtigen, ...)

Mussen die AbsicherungsmaBnahmen / Absicherungsbereich erweitert werden?

14



5.3 Schutzbereich um ein Fahrzeug

Verkehrsraum betreten wird muss um das Fahrzeug ein «Schutzbereich» fur die Einsatzkrafte
durch entsprechende SicherungsmalRnahmen gebildet werden.

Da zur Entnahme von Geratschaften aus dem Feuerwehrfahrzeug meistens der 6ffentlichen

5.4 StraBensperrungsmoglichkeiten

o Der Einsatzleiter entscheidet, unter Beachtung der StraRenkategorie Uber die Art und
Mittel der Absicherung und ob eine Teilsperrung ausreicht, oder ob eine Vollsperrung
notwendig ist.
Ist der Umfang einer Einsatzstelle nicht sofort zu erkunden, so empfiehlt sich aus Griinden
einer moglichst hohen Sicherheit eine Vollsperrung.
Nach einer Lagestabilisierung kann dies immer noch zuriickgenommen werden.

Absicherung von

Einsatzstellen
Teilsperrung Vollsperrung
Strassen ohne 1 Strassen mit Strassen ohne 1 Strassen mit
getrennte getrennten getrennte getrennten

Richtungsfahrbahnen Richtungsfahrbahnen Richtungsfahrbahnen Richtungsfahrbahnen
|

15



5.5 GrundmaBnahmen / Mindestanforderungen

Erste SicherungsmaBBnahmen sind bei jedem Einsatz standardmaRig durchzufiihren.

Mindestens der «Arbeitsbereich» um das Fahrzeug muss abgesichert sein. Der Aufbau der
Sicherung im Schutz des Fahrzeuges, im sicheren Bereich am StralRenrand oder hinter den Leitplanken.

+

Erste SicherungsmafSnahmen:

e Aufstellung der Einsatzfahrzeuge

e Einschalten der fest eingebauten Warneinrichtungen

e Weiterflihrende SicherungsmaRnahmen (Sicherung)
o Aufstellen der mobilen Sicherungsausriistungen
o  Vorwarnung im Schutz des Fahrzeuges

5.6 Innerhalb von Ortschaften

[ﬂ-g‘;? Vorwarnung der Verkehrsteilnehmer beidseitig mit ca. 100 m Abstand zur Einsatzstelle und
) zum letzten Feuerwehrfahrzeug. Gegebenenfalls Einmindungen und Kreuzungen sichern

5.6.1 Teilsperrung

I Polizei tbernimmt Verkehrsregelung I

sihens ////// . = ‘, \\\§\\\\§\§\\\\\\\\\\\\\Q§\\Q§§\\\
B s, NN

: ® o A
Legende: 'é;ﬂ Faltsignal m Blitzleuchte 2 Leitkegel

5.6.2 Vollsperrung

AL ‘\ ' g ~ \\\ \Abs ol
Absi ////// —ww I \&\ \\ |
Ui ””””7//////////////// S NN ‘Q‘\“\\\\X\\\\\\\\\\\\‘\\\\

Legende: A Faltsignal g Blitzleuchte é Leitkegel
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5.7 AuRerhalb von Ortschaften

Feuerwehrfahrzeug, gegebenenfalls Einmindungen und Kreuzungen sichern, Sicherungsfahrzeug

Vorwarnung der Verkehrsteilnehmer beidseitig mit ca. 200 m Abstand zur Einsatzstelle und zum letzten
einsetzen.

5.7.1 Teilsperrung

I Polizei tbernimmt Verkehrsregelung |

) Sicherer Bereich fiir —om——"  Absicherung
e e MaRnahmen zur Gefahrenabwehr * 500 ™

Legende: A_}. Faltsignal - Blitzleuchte é Leitkegel

i

5.7.2 Vollisperrung

£ 3

Sicherer Bereich fur < f0om .  Absicherung
—*| MaRnahmen zur Gefahrenabwehr 3 T

Legende: & Faltsignal \i Blitzleuchte é Leitkegel

5.7.3 Zwei- und Dreispurige Strallen

Bei zwei- und dreispurigen Strafen auRRerhalb von Ortschaften ist gegebenenfalls ein Sicherungsfahrzeug
einzusetzen.

>

% ¢ i $
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.
v
om0 Eopsy 0
¢ 1] =
‘i e “ \"
¥ v v v
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5.8 StraRen mit uniibersichtlichem StraRenverkauf

angepasste Abstande fiir die Vorwarnung.

Vorwarnung der Verkehrsteilnehmer beidseitig mit ca. 200 m Abstand zur Einsatzstelle und
zum letzten Feuerwehrfahrzeug, gegebenenfalls Einmiindungen und Kreuzungen sichern,
Sicherungsfahrzeug einsetzen.

Unibersichtliche StraBenfiihrungen erfordern zwangslaufig der jeweiligen Situation

Kurve

5.9 Autobahn (autobahnahnlich ausgebauten Straf3en)

o Bei Ereignissen auf Autobahnen oder autobahnahnlich ausgebauten Stralen umfasst der
Begriff Einsatzstelle den Ereignisort und alle Fahrzeuge, die aktiv am Einsatzgeschehen mit
eingebunden sind. Diesen Bereich gilt es entsprechend abzusichern.
Auf Grund hoher Geschwindigkeiten und unterschiedlicher Verkehrsdichten bringen
Einsatzstellen auf Autobahnen und autobahnahnlich ausgebauten StralRen eine sehr hohe
Gefahr mit sich.

5.9.1 Verhaltensweise bei der Einsatzfahrt

* Zwischen haltenden Fahrzeugen besonders vorsichtig fahren

* Ein Auffahren entgegen der Fahrtrichtung auf Autobahnen oder dhnlich ausgebauten
StraRen auch bei angeblicher Sperrung ist nicht zuldssig, auBer bei bestatigter
Vollsperrung durch CITA («Contréle et Information du Trafic sur les Autoroutes» oder
Polizei.

Das Auffahren entgegen der Fahrtrichtung ist der Leitstelle mitzuteilen

5.9.2 Aufstellen eines Sicherungsfahrzeuges

KI ﬁ'ﬁ'

Bei Einsdtzen auf der Autobahn sollte das Sicherungsfahrzeug mit einem Abstand von ca.
200m zum letzten Fahrzeug aufgestellt werden

18



5.9.3 Teilsperrung mit separater Einheit

Die Distanzen zu Absicherung sind als Richtwert zu verstehen und den Begebenheiten anzupassen.

Teilsperrung mit separater Einheit fiir die Absicherung

Aufbau der Vorwamung im Schutz des Fahrzeuges Grundsicherung mittels Blaulicht,
i und \

=
’%M%

Legende:  /h Faltsignal  Blitzleuchte A Leitkegel W8 inneit fur die Absicherung

5.9.4 Teilsperrung mit separaten Einheiten

Die Distanzen zu Absicherung sind als Richtwert zu verstehen und den Begebenheiten anzupassen.

i 130
Teilsperrung mit separaten Einheiten fur die Absicherung

"’W /W////%////////W//

Legende:  /I\ Faltsignal  Bitzieuchte Leitkegel PSS Einneiten fur die Absicherung

.Prellbock*

. ,,;,
4, ZWW
2]

Legende: A Faltsignal ﬁ Blitzleuchte Z Leitkegel “ Einheiten fir die Absicherung
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5.9.5 Dienstvorschrift der StraRenbauverwaltung

o Vorwarnanzeigetafel:
Die minimale Entfernung zwischen dem « Vorwarner mit Anzeige von 70km/h» auf der
Standspur und dem ,,Prellbock” betragt 400m.

Die verkehrsfreie Zone (rote Fldche):

Die Zone zwischen dem « Prellbock » und dem Hindernis dient als Sicherheitszone im Fall
eines Folgeunfalls. Die Zone muss von jeglichem Fahrzeug befreit sein.

Sollte bei Ankunft der P&Ch Fahrzeuge bereits eine Absicherung durch die Polizei oder
CGDIS erfolgt sein, sind die Distanzen, von demjenigen Fahrzeug aus einzuhalten.

Die Zone der Einsatzfahrzeuge (griine Flache in Schemen) liegt unterhalb des Hindernisses
(in Fahrtrichtung) und dient zum Abstellen der Einsatzfahrzeuge.

2. LES PRINCIPES DE 2.LES PRINCIPES DE
I 3 BALISAGE 4 1) I 1} | + BALISAGE
Grande voirie & 2 voies Grande voirie & 3 voies
T TPC VR VM VL BAU
Véhicule accidenté sur |I |I Véhicule accidenté sur
II voie rapide (VR) I voie médiane (VM),

déviation vers la droite

Signalisation Signalisation
| o il
| ol

A Im

(E.24ac)

(surface véhicules  (voiture accidentée)|
‘sarvices de secours)

(surface dégage
de foute circulation)

(surface dégegée  (surface vehicues
de toute ciculaton) senvices de secours)

L ~ 400m

La~ 400m = LE 2 50m

L& = 50m ’N,,':";,'l;"'

Lcs 15m

Lc = 15m
Loz 100m

Lo = 100m

4

=c
3

e 1 e h 1 iela festion dutiaf .
2 + 1t £ 4 | t | 1 -

Page 14

Date: 2032017
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5.10 Kreisverkehr

In einem Kreisverkehr

In der Ausfahrt aus einem Kreisverkehr

In der Einfahrt in den Kreisverkehr

21



6 Distanzen (Zusammenfassung)

Slok ] .
M Einsatzstelle Abstand vor der Einsatzstelle
Vorwarnung: ca. 100 m
StraRen innerorts
Absicherung: Bereich der ES
Vorwarnung: ca. 200m
StraRen auBerorts
Absicherung: Bereich der ES
1. Vorwarnung: ca. 800m
2. Vorwarnung: ca. 600m
Autobahnen
3. Vorwarnung: ca. 400m
Absicherung: ca. 200m

o Leitpfosten an StraBRen und Autobahnen haben in der Regel
einen Abstand von 50 m.

Die Distanzen zu Absicherung sind als Richtwert zu verstehen und

den Begebenheiten anzupassen.
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7 Besondere Lagen

Hubschraubereinsatz:

> Vollsperrung der StraRe

» Auf Autobahnen, Vollsperrung in der Richtung auf
welcher der Hubschrauber landet.

» Fahrgeschwindigkeit in entgegengesetzter Richtung
heruntersetzen.

Leitereinsatz:

» Um den sicheren Einsatz der Drehleiter zu
gewahrleisten ist die ausgewahlte Aufstellfliche
abzusichern.

> Bei Vorliegen eines zeitkritischen Einsatzes oder bei
groRem Platzbedarf ist ggf. eine Vollsperrung der
Fahrbahn(en) durchzufiihren.

Uberstand des Drehgestells iiber die Fahrzeugkontur auf
der einsatzstellenabgewandten Fahrzeugseite
bertcksichtigen. Bei Drehung des Leitersatzes um 90°
ragt das Drehgestell bis zu 1,5m in die Gegenfahrbahn
hinein.

8 Zusatzbemerkung

Gefahrguteinsatz:

> Bei Gefahrguteinsatzen mit Gefahrgut unbekannter
Natur wird ein Sicherheitsradius von 50m errichtet.

> Die eigentliche Einsatzstellenabsicherung erfolgt erst
ab diesem Radius.

Die Gestaltung der Absicherung soll so sicher wie nétig,
bei so wenig Beeintrachtigung des Verkehrs wie moglich erfolgen!

Die Sicherheit der Einsatzkrafte hat Vorrang vor verkehrlichen

Auswirkungen.
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9 Quellennachweis

Code de la Route, CIRCULATION SUR TOUTES LES VOIES PUBLIQUES
Loi du 14 février 1955 concernant la réglementation de la circulation sur toutes les voies
publiques (telle qu’elle a été modifiée).
Ponts & Chaussée Luxembourg — Dienstanweisung
Die Prinzipien der Absicherung eines Unfalls auf der Autobahn.
Verkehrsabsicherung von Einsatzstellen, Merkblatt der Feuerwehren Bayerns
Verkehrsabsicherung von Einsatzstellen, Staatliche Feuerwehrschule Wiirzburg
Studie zur Absicherung von Einsatzstellen im StraBenverkehr, Fachhochschule Stralsund
Procédures d’intervention sur les axes routiéres, SDIS 70
Méthodologie de protection lors d’interventions sur routes, guide interservices, SDIS 73
ECOMED-Einsatzpraxis-THL bei PKW-Unfallen
Kohlhammer-Die roten Hefte. Absicherung von Einsatzstellen
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