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LA PROGRESSION

EXTRAORDINAIRE 22, G MI0.
DU NOMBRE DE 22.5MI0. A
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CFL Chemins de Fer luxembourgeois

Infrastructure face a une

: . X Forme d’étoile
population croissante

Luxembourg-gare constitue
le noeud

Trains passagers et fret
se partagent le réseau

Le réseau ferré lux. est
accessible aux 3 pays
limitrophes:
environ 177.000 passagers
par jour




Transport voyageurs Yoy A

Chiffres Clé au 31.12.2018
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Funiculaire Pfaffenthal-Kirchberg

POLE D’ECHANGE MULTIMODAL

mEEmaE

Plus de 1.500 000 personnes transportées
entre décembre 2017 et décembre 2018
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Chiffres Clé au 31.12.2018 Transport de marchandises

+/- 2.500.000 tonnes

Service S&E du Groupe CFL
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vers Thicrille (RFF)
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[ ] Ligne 1 Luxembourg - Troisvierges-frontiére
B Ligne 1a  Eftelbruck - Diekirch
B Ligne 1b  Kautenbach - Wiltz
[ Ligne 2a  Kleinbettingen - Steinfort
Ligne 2b  Ettelbruck - Bissen
- Ligne 3 Luxembourg — Wasserbillig-frontiere via Sandweiler-Contern
Ligne 4 Luxembourg - Berchem - Oetrange
[ ] Ligne 5 Luxembourg - Kleinbettingen-frontiere
[ Ligne 6 Luxembourg - Bettembourg-frontiere
- Ligne 6a  Bettembourg - Esch/Alzette
[ ] Ligne 6b  Bettembourg - Dudelange-Usines (Volmerange)
[ ] Ligne 6¢c  Noertzange - Rumelange
[ | Ligne 6d _ Tétange - Langengrund
| Ligne 6e  Esch/Alzette - Audun-le-Tiche
[ | Ligne 6f  Esch/Alzette - Pétange
[ ] Ligne 6g  Petange - Rodange-frontiere (Aubange)
Ligne 6h  Pétange - Rodange-frontiere (Mont St. Martin)
- Ligne 6j Pétange - Rodange-frontiere (Athus)
[ Ligne 6k  Brucherberg - Scheuerbusch
B ligne7  Luxembourg - Pétange



http://www.cfl.lu/espaces/infrastructure/fr/PublishingImages/Reseau/DRR/pdf_DRR_2014_fr-77a.gif
http://www.cfl.lu/espaces/infrastructure/fr/PublishingImages/Reseau/DRR/pdf_DRR_2014_fr-77a.gif

Liege Réseau ferré luxembourgeois — CrALR
Lignes électrifiées

25000 V 50Hz

TROISVIERGES

\

Clervaux

Wiltz

Diekirch

. L]
Bissen

Légende

Mersch Wasserbillig

Treves
= |_ignes non-électrifiées

s |_ignes électrifiées 25 kV 50 Hz (L, F et B)
Lignes électrifiées 15 kV 16 2/3 Hz (D)

Mertert-P

= Steinfort

Arlon Autelbas

Longwy

Audun’ Esch/A

Dudelangg
le-Tiche 9

~  -Usines,

Syren
Langengrund

. . Service S&E du Groupe CFL
Rumelange-Ottange Th|0nV|”e
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70 arréts/gares

Trolsviarges | |
Ciarrau [}
Dranastt |}
Wimsarwitz ||
Kautenbach |}

Goebelsmuhie [}

Merszh [
Pile dbchangs Paflomtial Kooy
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Réseau ferré luxembourgeois
Chiffres Clé - Infrastructures

C.f. rapport annuel 2017






Matériel ferroviaire

Voitures "DOSTQO"

Voiture
pilote

I
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voiture 2 I
niveaux

Loc
traction
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87 Voitures "DOSTO" i . :
+ 20 Voitures-pilote )

Constructeur: Bombardier

_______

Circulation:
Luxembourg, Belgique,
Allemagne

20 voitures pilotes a 2 niveaux JkDoston)
de 1" gt 2*™ classe avec conmgbartiment
multi-fonctionnel apte au trg
personnes & mobilite rédui

Caractéristiques:
Constructeur: Bombardig

| Places assizes: 80
Equipement: 1 toilette, 11 emplacements pour
personnes & mobilite réduite, 2 emplacements
pour fauteuils roulants, 12 emplacements pour
vélos
Circulation: Luxembourg, Belgique, Allemagne

* 15 voitures intermediaires a 2 niveaux
de 1 gt 2¢m clasce

* 52 voitures intermediairgk a 2 niveaux
de 2*™ clazze

Caractéristiques:
Constructeur: Bombardier

| Places assizes: 114 |
Equipement: 1 toilette, 8 emplacements pour
persennes a mobilite rédurte

Caractéristiques:

5 : rdfier
Places assizes: 133
Equipement: 1 toilette, 10 emplacements pour
nersonnes a mohilité reduite

Service S&E du Groupe CFL
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Matériel ferroviaire- Automotrices électriques
Automotrice « TER2nqg »
Seérie 2200 (a 2 niveaux)

Constructeur: Alsthom

Circulation:

Luxembourg, Belgique, France
323 places assises,

180 places debout

Vitesse maximale 160 km/h

Automotrice électrique tri-caisses série 2200
(type TER2N-ng)




Automotrice "Kiss« e 2300) a 2 niveaux

pouvant circuler sous
25kV/50Hz et 15 kV/16,7 Hz
Constructeur: Stadler

Vites_se 284 places assises (Série CFL 1)
y  maximale: 292 places assises (Série CFL 2)
160 km/h 254 places debout (Série 1 et 2)




Matériel ferroviaire- Automotrices électriques
Automotrice « Z2 » (Série 2000)
Constructeur: De Dietrich
Circulation: Luxembourg
168 places assises + 116 places debout
Vitesse maximale: 160 km/h

mn LT R
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Engin de traction

Locomotive de la série 3000
pouvant circuler sous
25kV/50Hz et 3 kV/continu

Vitesse maximale: 200 km/h

Circulation:
Luxembourg,Belgique, France

Constructeur: Bombardier

Service S&E du Groupe CFL
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Engin de traction

.'b‘_

Locomotive de la série 4000 20
pouvant circuler sous
25 kV/50Hz et 15 kV

Constructeur: Alsthom

Vitesse maximale: 140 km/h

Circulation:
Luxembourg, Belgique, Allemagne

Service S&E du Groupe CFL I



A partir de 2021: 34 trains voyageurs Alstom du type « Coradia »

N
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Matériel ferroviaire étranger

Service S&E du Groupe CFL




Engins de travaux - "Robel"
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2018

Réseau tertiaire

Sites sidérurgiques
de Belval,
Differdange et
Rodange
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Triage de Bettembourg - Dudelange

C FL multimodal
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TS e

72.300 conteneurs transportés
C F L par trains combinés en 2018
193.564

MANUTENTIONS SUR LE TERMINAL

2018




Plateforme

v S - autoroute ferroviaire

Service S&E du Groupe CFL I 33
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Ateliers de Pétange




REPERAGE
KILOMETRIQUE

DU RESEAU FERRE
LUXEMBOURGEOIS

Repérage kilométrique

Les panneaux
hectometriques,
apposés en principe

sur les supports caténaire

des lignes electrifiees, permettent
d'identifier le point kilométrique (PK)

a I'hectomeétre pres, de la ligne concernée.,



Réseau ferré luxembourgeois
Point kilométrique

Exemple:

P.K. 11,600
km

Numérotage des supports caténaires

en pleine ligne :

par deux nombres dont le nombre
supérieur indique le kilomeétre de
la ligne et le nombre inférieur un
numéro pris dans une suite
continue de ce kilomeétre

LT ==

Panneau
hectométrique

kilometre

hectométre

Pice S&E du Groupe CFL



Réseau ferré luxembourgeois cr =
Cartes sur base d'orthophotos avec indication des points kilométriques (P.K.) et des passages a niveau (P.N.)

Geoportail.lu

' INGELDORF :
S ‘L;' g T

Service S&E du Groupe CFL I 3




Réseau ferré luxembourgeois REPERAGE KILOMETRIQUE

, , ET NUMEROTAGE DES
Numérotage et repérage des PASSAGES A NIVEAU (PN)

passages a niveau

PN : Passage a Niveau
Numéro

PK : Point kilométrique
Numérotage

PK 36,653

T

= PK 36,653




NSTATE yng
£ FONCTIONNEMgNT
om PRICE DeN ayyggn
| TELECISINE En Uy jgp - L'APPAREL
TELEPHON o PREVU A CET ppgy

i Service S&E du Groupe CFL




Nombre de PN

250

150

100

MNombre des passages a niveau sur le réseau ferré national

252
96
183
146 146 2018
— 117
1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020

SUPPRESSION DE PASSAGES A NIVEAU

PASSAGES A NIVEAU SUR LE RESEAU
ENTRE 2016 ET 2018

2018 mhyy
2017 k¥

2016

En 2018, 5 passages a niveau ont été supprimes:

= Surla ligne Luxembourg - Trolsvierges:
PN 38 a Wilwerwiltz et 49 a Troisvierges,

= Surla ligne Luxembourg - Wasserbillig:
PN 56 a Cents,

= Surla ligne Bettembourg - Esch-sur-Alzette:
PN 91 et 91a a Schifflange.



Postes Directeur (Circulation trains)

"
&
Sy

_____

Central Sous-stations (CSS)
(Electricité Caténaires)

Téléphones d’alarme
CFL




Réseau ferré luxembourgeois

Téléphones d'alarme

Direction du téeléphone
d’alarme le plus proche

R

:
}.

Circuit
d’alarme
directe vers
Central Sous-
Stations

LT ==

TYPES DE TELEPHONES CFL
IMPLANTES LE LONG
DES VOIES FERREES

Téléphone installé

sur chague cété d'un
passage a niveau
permettant de prendre
contact avec le

poste directeur des
circulations des trains

Téléphone installé le
long des voles ferrées
permettant de prendre
contact avec le poste
directeur des circulations
de trains ou de la centrale
sous-stations (électricité
caténaires).

PK 36,653

Service S&E du Groupe CFL



Téléphones d'alarme

Commutateur« voie / alarme »

Téléphone a manivelle

Position verte ou bleue: chc Position rouge: RSS

Sens d’actionnement du commutateur

LT ==

Touche RSS

Touche chc

Attention !

en-dessous de |’écouteur

Le clavier de commande se trouve




Téléphones d'alarme

LT ==

1. Soulevez le capot de protection
2. Décrochez I'écouteur — vous entendez la tonalité d’appel
3. Attendez la présentation de l'interlocuteur

4. Parlez (Communiquez a votre interlocuteur le numéro du PN indiqué sur I'étiquette aménagée a l'intérieur
de la colonne)

A la fin de la conversation :

5. Raccrochez I'écouteur

M 6. Fermez le capot de protection.
Fo LEMENT INTERDIT D'ENPECT
Juﬂg‘llﬂﬂ
LAPPROCHE D'UN TRAIN EST ANNONCEE |
- L'ALLUMAGE DES Fﬂﬂ:.ﬂ‘llﬁs GLIGNOTA

-LETE [DES SONNERIE
~ LIABAISSENENT DES DEMIBARRIERES
TOUTE FERSDNHEIEII\;IID:MSTMEW
E DANS:
DEA:";:IA#LLAHDH ST PRIEEDEN AV
LA GARE VOISINE EN UTILISANT LAPP
TELEPHONIQUE PREVU A CET EFFE

Attention !

La touche d’appel se trouve
en-dessous de |’écouteur

Ouvrez la porte en tournant la poignée vers la droite
Décrochez I'écouteur
Ac

tionnez la touche d'appel — vous entendez la tonalité d'appel
Attendez la présentation de l'interlocuteur

5. Parlez (Communiquez a votre interlocuteur le numéro du PN indiqué sur I'étiquette aménagée a l'intérieur
de la colonne)

1.
2.
3.
4,

A la fin de la conversation :

6. Raccrochez I'écouteur
7. Fermez le capot de protectio

Service S&E du Groupe CFL



Tunnels




Réseau ferré luxembourgeois

Tunnels

Réalisation de la sécurisation des
tunnels sur base d'une analyse par
experts SNCF et recommandations

ASS

Service S&E du Groupe CFL I 12




Réseau ferré luxembourgeois rL=
Concept de sécurisation des tunnels en cours

Le réseau ferré luxembourgeois comporte 27 tunnels :

22 tunnels sont a simple voie, 4 a double voie et 1 seul & 3 voies (Rocade de Bonnevoie).
2 tunnels servent exclusivement au trafic du type fret, dont le tunnel le plus long du réseau
(890 m) sur la ligne inter-usines Belval-Differdange.

Quant aux longueurs, le classement se presente comme suit .

- inférieure 3100 m : 6 tunnels

- entre 100 et 250 m: 12 tunnels

- entre 250 et400 m: 3tunnels

- supérieure 3400 m: 6 tunnels

e 22 tunnels a 1 voie
e 4 tunnels a 2 voies: Cruchten, Kirchberg, Manternach, Lorentzweiler
e 1 tunnel a 3 voies: Rocade de Bonnevoie

2018 Service S&E du Groupe CFL I 13




Réseau ferré luxembourgeois rL ==
Concept de sécurisation des tunnels en cours

La philosophie de la sécurisation des tunnels a pour but de :

e permettre I'auto-évacuation des personnes situées a l'intérieur du tunnel,

e faciliter I'intervention des services de secours aux abords et a l'intérieur de l'ouvrage,

» renforcer le comportement au feu des équipements dediés a la securité des personnes.

Ainsi, les dispositions générales mises en ceuvre pour atteindre ces objectifs concernent :
o|les aménagements d'acces aux tétes de tunnel,
e | la création d’aires de retournement et de stationnement,

¢ la mise en place d'éclairages d'auto-sauvetage a l'intérieur de I'ouvrage,
e |e balisage des issues et de leur éloignement,

e ['installation de prises de courant dédiées aux services de secours

o I'aménagement de plagues d'identification aux tétes des tunnels.

Ce concept sera progressivement appliqué aux tunnels de longueur supérieure a 250 m
parcourus par des trains a voyageurs.

2018 Service S&E du Groupe CFL I 14



Réseau ferré - Sécurisation des tunnels rL=

Acces et parking pour les services de secours

Chemins carrossable d’acces

Tunnel de Burden et Michelau

Tunnel de Syren

Service S&E du Groupe CFL I 15



Réseau ferré - Sécurisation des tunnels LrL==

Acces et parking pour les services de secours

Escalier d’acces

Tunnel de Michelau

Tunnel de Syren

Service S&E du Groupe CFL
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Eclairage destiné a I'autosauvetage

Plaques d’identification des tunnels




Sécurisation des tunnels LFLR V ay o A\

Prises de courant pour les services de secours

Securisation des tunnels LFL ==

Plagues signalétiques
Chemin de fuite

2018 Service S&E du Groupe CFL I 18



Sécurisation des tunnels

Colonne séche (uniquement pour Rocade de Bonnevoie)

Sécurisation des tunnels

Piste latérale

LFLEE

Tunnel de Bourscheid

Sécurisation des tunnels

Anneaux de relevage

2018

Service S&E du Groupe CFL I 19



Numérotage des tunnels ferroviaires

1

Ligne 1 Luxembourg — Troivierges

Tunnel Rocade de Bonnevoie

Tunnel de Lorentzweiler

20

21

22
23,

h
B

2
n

Tunnel de Cruchten

Tunnel de Burden
Tunnel de Michelau

Tunnel de Bourscheid
Tunnel de Fischenterhof

Tunnel de Schankewehr
Tunnel de Schwarzepoul
Tunnel de Hockslay

Tunnel de Kirchberg
Tunnel de Kautenbach
Tunnel de Bieden
Tunnel de Schieburg
Tunnel de Lellingen

Tunnel de Mecher
Tunnel de Mecherbusch
Tunnel de Schneidmuhl
Tunnel de Clervaux
Tunnel de Pfaffenmuhl

Tunnel de Troisvierges

Liene 1b Kautenbach — Wiltz
Tunnel de Schlossberg
Tunnel de Wiltz

Ligne 3 Luxembourg — Wasserbillig

unnel de Manternach

Ligne 4 Berchem — Oetran
Tunnel de Syren

Ligne 6e Teétange — Langengrund
Tunnel de Hutberg

Reéseau tertiaire

]

OB EE

T

Tunnel interusine Belal — Differdange

mﬂ Localisation des tunnels ferroviaires

Michelau <

Ertelbruck




Réseau ferré luxembourgeois
Tunnels-GPS-handout

Réseau Ferré Luxembourgeois

Tunnels
Année de

Ligne code  Ligne P.K. début P.K. fin longueur  construction Lieu
01 L-Tv 16,954 17,367 413 1994 Rocade de Bonnevoie
01 L-Tv 29,112 29,281 169 2002 Tunnel de Lorentzweiler
01 L-Tv 40,645 40,894 253 1863 Tunnel de Cruchten
01 L-Tv 51,399 51,993 594 1863 Tunnel de Burden
01 L-Tv 52,154 52,445 2901 1863 Tunnel de Michelau
01 L-Tv 54,354 54,778 424 1863 Tunnel de Bourscheid
01 L-Tv 56,555 57,002 447 1863 Tunnel de Fischenterhof
01 L-Tv 59,876 59,940 64 1863 Tunnel de Schankewehr
01 L-Tv 60,129 60,211 82 1863 Tunnel de Schwarzepoul
01 L-Tv 61,523 61,666 143 1863 Tunnel de Hockslay
01 L-Tv 62,259 62,335 76 1863 Tunnel de Kirchberg
01 L-Tv 62,808 62,994 186 1863 Tunnel de Kautenbach
01 L-Tv 63,139 63,206 67 1863 Tunnel de Bieden
01 L-Tv 64,189 64,425 236 1863 Tunnel de Schieburg
01 L-Tv 65,744 65,924 180 1863 Tunnel de Lellingen
01 L-Tv 74,051 74,231 180 1863 Tunnel de Mecher
01 L-Tv 74,910 74,994 84 1863 Tunnel de Mecherbusch
01 L-Tv 75,864 75,963 99 1863 Tunnel de Schneidmubhl
01 L-Tv 76,505 76,755 250 1863 Tunnel de Clervaux
01 L-Tv 83,128 83,317 189 1863 Tunnel de Pfaffenmuhl
01 L-Tv 85,928 86,093 165 1863 Tunnel de Troisvierges
01b Kt-Wz 8,366 8,482 116 1880 Tunnel de Schlossberg
01b Kt-Wz 8,725 9,005 280 1880 Tunnel de Wiltz (*)
03 L-Wb 31,355 31,565 210 1861 Tunnel de Manternach
04 Bc-Oe 6,029 6,679 650 1918 Tunnel de Syren
06e Tg-Lg 1,876 1,977 101 1884 Tunnel Hutberg

RT 2,300 3,200 890 1973 Tunnel Inter-Usines (**)

Téte

Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Est
Est
QOuest
Ouest
Est
Nord

P.K.

16,954
29,112
40,645
51,399
52,154
54,354
56,555
59,876
60,129
61,523
62,259
62,808
63,139
64,189
65,744
74,051
74,910
75,864
76,505
83,128
85,928

8,366

8,725
31,355

6,029

1,876

2,300

Coordonnées GPS

77676
77 628
76 663
75437
75113
73892
72 886
70851
70617
69 715
69 457
69 696
69 795
69 409
69 101
68 940
69 358
69 351
69 674
68575
67016
63498
63 140
99150
82536
69 879
62434

74212

85705

96021
105 336
106 009
107 807
109 469
111517
111603
112 273
112 945
113431
113743
114 646
116116
122431
123176
124081
124 635
130060
131938
114922
114 906

85998

70047

58 638

64791

Téte

Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Ouest
Ouest
Est
Est
Ouest
Sud

LT ==

version 16/01/2014

P.K. Coordonnées GPS

17,367 77 828
29,281 77476
40,894 76616
51,993 75192
52,445 74971
54,778 73613
57,002 72451
59,940 70797
60,211 70535
61,666 69 705
62,335 69 464
62,994 69772
63,206 69 804
64,425 69 333
65,924 68976
74,231 69 044
74,994 69370
75,963 69 402
76,755 69762
83,317 68 591
86,093 66 956

8,482 63376

9,005 62 899
31,565 99332

6,679 83172

1,977 69 749

3,200 62711

Service S&E du Groupe CFL

74 645

85785

96 264
105 869
106 263
108112
109 558
111553
111597
112 415
113021
113 600
113 810
114 866
116 244
122576
123259
124169
124 866
130 247
132091
114952
114765

86103

70182

58 653

63942



Transport de
marchandises
dangereuses

R.1.D.



Réseau ferré luxembourgeois

Environ 100.000 tonnes de matieres
dangereuses transportées par an
70% carburant Diesel

Volume de 1 citerne () :
en moyenne 85.000I




1- Matieres et objets explosibles
_'olides inflammables -

4.2- Matieres sujettes a

5.1-Comburants

5.2- Peroxydes organiques

6.1- Matieres toxiques

6.2- Matiereainfectieuses

pas autorisé

7- Matieres radidactives

":9 - Matiéres ou objets
dangereuxdivers

Service S&E du Groupe CFL
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Réseau ferré luxembourgeois rL ==
RID

Signalisation des wagons-citernes, wagons-
batterie, wagons avec citernes amovibles, conteneurs
a gaz a éléments multiples, citernes mobiles,
conteneurs-citernes, wagons pour vrac, grands
conteneurs et petits conteneurs pour vrac,

+—— Code de danger

+—— N° ONU de la marchandise

Panneau de signalisation orange

Détails sur les matieres transportées figurent sur les papiers de transport
dans les cabines des locomotives (Frachtbreéif)
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Réseau ferré luxembourgeois rL=

Signalisations supplémentaires des
wagons-citernes et wagons-batteries destinées au
transport de gaz liquéfiés ou liquéfiés réfrigérés
(Classe 2)

Service S&E du Groupe CFL
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Plans d'intervention
(Notfallplane)

Feuer Unfall Umwelt



Plans d'intervention (liste non-exhaustive) cre==

Plan de crise interne CFL

Consignes d'alerte par arrét/gare (consigne rouge)

Plan Secours Rail (autobus)

Plans d'évacuation des clients dans les trains

Plan de continuité des activités en cas de pandémie grippale
Plan Tunnels du réseau ferré luxembourgeois

Plan d'urgence du funiculaire a I'arrét Pfaffenthal-Kirchberg
Plans de sécurité et de continuité en cas de menaces terroristes

Consignes d'évacuation par batiment CFL (+/- 60 batiments)

o000 0 0 00oC

Feuerwehrplan Gare Luxembourg
O Consignes spécifiques pour les ateliers et consignes "First Responder"

1 Guide d'intervention sur le réseau ferré luxembourgeois (pompiers)
(mise a jour du projet par groupe de travail CGDIS/CFL en 2019)
1 Plan d’urgence interne du triage de Bettembourg/Dudelange
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Plan d'urgence interne (RID)
Triage de Bettembourg - Dudelange

—— SOCIETE NATIONALE
ELE DES CHEMINS DE FER LUXEMBOURGEOIS

Plan
d’URGENCE INTERNE

Site du triage et du terminal
de Bettembourg-Dudelange

e 8 T
|
T L

Exemplaire n° 0 - Original
Version 2018- 1.0




Dangers et Risques

ferroviaires

Keep off

Death risk by
electrocution




Scénarios d’intervention A==

e Collisions de 2 trains

e Collisions avec obstacles dans
les voies

e Déraillements

e Incidents/Accidents aux
passages a niveau

e Collision train-personne
(Suicide, traversée de voie

illicite)

* Incendie dans le matériel
roulant

e Electrocution

Service S&E du Groupe CFL



Scénario d’intervention ==

Malaise dans un train

 Feu de locomotive, wagon

e Chute matériaux/
voitures/camions sur voies

e Feu de broussaille en bordure
de voie

e Arrét d’un train en pleine ligne
(assistance aux voyageurs)

Service S&E du Groupe CFL



LT ==

Exercice de sauvetage a Bettembourg en date du 19.01.2017

Ecole des Sapeurs Pompiers de la Ville de Luxembourg
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Dangers et risques ferroviaires ==

Incidents/Accidents ferroviaires

Mesures préventives de la part des CFL:

Gestion des circulations par des postes directeurs
modernes

Utilisation de systemes de contrdle et de commande
des circulations (ETCS)

Respect de la reglementation

Formation de base, formation continue de recyclage

Service S&E du Groupe CFL



Dangers et risques ferroviaires L
Incidents/Accidents ferroviaires — Mlesures préve ntives

* Formations aux simulateurs (personnel de conduite et
personnel postes directeurs)

= Parrainage, Coachs,....

= Minutes seécurite, audits, inspections ...

Service S&E du Groupe CFL



Good to know! Conseils: =

Sens de circulation des trains (2 directions !!!)

RISQUES LIES A

ATTENTION

AUH MOUVEMENTS FERROVIAIRES

Sur une ligne ferroviaire, les trains peuvent
circuler sur chaque voie et ceci d'une
maniére bi-directionnelle.

Service S&E du Groupe CFL



! A==
Good to know! Ne sous-estimez pas la distance d’arrét

H ’ A H . L)
Distance d’arrét du train des mouvements ferroviaires !!!

La distance d’arrét
d’'un train varie de

400 a 1200 m

Service S&E du Groupe CFL I 8



Good to know! L=

Traversée des voies

Uberqueren der Gleise

Si vous étes obligé de traverser les voies

* Ne marchez pas sur les parties mobiles des installations de voie
(aiguilles, installations de freinage).

- Faites attention aux autres obstacles.
- Ne marchez pas sur les rails.

D

Wenn Sie die Gleise iiberqueren miissen

* Treten Sie nicht auf bewegliche Teile der Gleiseinrichtungen
(Weichen, Bremsvorrichtungen).

» Passen Sie auf Hindernisse auf.
: Treten Sie nicht auf die Schienenkdpfe.
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Good to know! crE=
Effet du souffle (SOOG)

EFFET . . , .
DE SOUEFLE La circulation d’un train

provoque un déplacement d’air
et des turbulences qu’on
appelle effet de souffle :

- plus le train roule vite et
plus I'espace est réduit, plus
I'effet de souffle est
important,

- en s’approchant de la voie, il
existe un risque d’étre
déstabilisé par cet effet de

La circulation d’un train provoque le souffle.
déplacement d’un grand volume d’air et des
turbulences gu'on appelle effet de souffle

Service S&E du Groupe CFL



Good to know! L=
Gardez une distance de 3 m par rapport aux wagons

Sivous étes oblige de traverser les voies

Ne traversez pas les voies juste devant ou derriére une
circulation.

Gardez une distance minimale de 3m par rapport aux
véhicules en stationnement.

Wenn Sie die Gleise iiberqueren miissen

Uberqueren Sie die Gleise nicht kurz vor oder hinter einer
Fahrt.

Halten Sie einen Mindestabstand von 3m gegeniiber den
stillstehenden Schienenfahrzeugen.

A Sivous passez entre deux véhicules ferroviaires a l'arrét, respectez une distance minimale de 3m de part et d'autre.

Wenn Sie zwischen zwei stehenden Schienenfahrzeugen durchgehen, halten Sie beidseitig je 3m Mindestabstand.

Service S&E du Groupe CFL



Good to know! =
Zone a risques

La zone a risques est la zone dans ATTENTION A LA ZONE A RISQUES
laquelle le personnel, 'outillage ou le LORS DES DEPLACEMENTS SUR

matériel qu’il manipule: LES RAILS

-peut étre heurté par une
circulation ferroviaire,

-peut étre mis en danger par I'effet
de souffle.

La zone a risque comporte la voie elle-
méme et s’étend de part et d’autre de
la voie sur une largeur de 2,20 metres.

La zone siire commence au-dela de la
zone a risque, c.-a-d. 2 partir de 2,20

metres du rail le plus proche !!!,

La zone a risque est I'addition de la zone
d’approche (0,70 m) plus la zone dangereuse
(1,50 m) du rail extérieur

“" EMPLACEMENT DE GARAGE
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Dangers et risques ferroviaires Moyens de
Transmission d'alerte communication

Voyageurs, agents CFL, Téléphone

pompiers, témoins ... SJOIe»
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BLZ Betriebsleitzentrale Postes Directeurs
Supervision Trafic CFL: ou

Central Sous-Stations




Interactions
CFL - CGDIS

CIL/CFL

CHEF
D’INCIDENT
LOCAL (CIL)

Notfallmanager

INCIDENT V oy o 4
Gircape CFL Servioes de secours

Supervision Trafic OFL [5T] S 112
Intariocutsur uniqus du CSU 112
- coondonne 13 gestion de Iincident, Organiame national
- assUre 13 difusion da Mnformaton, " CEGIENCE 186 GECOLIS JppIpriee.
- en abeence du L, e T amimemceswerkcos
FEEpOnsabis 0 |3 sacurte des et Ia Superdsion Tralc.

[
I I |

L

3 F

Chif o Incident Local OFL [CIL f CFL)

Cammandant Opération de Secours [COS)]

—

- dirige laE MesLIes de sécurts et
de proteclion & prEndre sur piace
an coondnalon direcie avec le
COS et la Supenision Traflc CFL.

E—

-H'HE'II:H.HEEEM'[EM
- as5ure 1a protection de 13 poputation,
- velle 3 la sécurte du personnel engage.

b

Cadre dirigeart CFL

RS

- &t |3 sirabegle die lufe contre COMMANDANT DES
I2 BnisTe, OPERATIONS DE

- dnge e de SECOURS (COS)
ENgages.
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T |

Vay A A ATTESTATION DE MISE HORS TENSIONN° 3451

SOCIETE NATIONALE
DES CHEMINS DE FER LUXEMBOURGEOIS

— PATEN I sous périodes) N's) -  ATRA(ocaliCTIN' -
J8 SOUSSIANG, .. ...ttt e, B08NE DR cOupUre ClA, certifie la suppression de tension sur les sléments caténaire / EALE cl-aprés
|
|
o _— T |
_Parche1 Perche2 Parche 3 Perched ~ Perche’
| Supt 1 Support | | T ot | T [
Support | Support | Support Support Support J
L ek | T | PK PK oK |
zEP | | zEeP ZEP | ZEP ZEP |

Date et heure p;é;rua de |a restitution de I'attestation de mise horsgn;nn

I _
| Agent de coupure CIA Personne désignée par le Service CFL concemné / Responsable de l'entreprise
Cartfin avalr §4 instnat sur les d8fimiations Slectriques du chanbier |
— R T ] - _— Hom, Prnom ot Signature S
Date et heure de la remise de I'attestation de mise hors tension | Service CFL / Entreprise

= |

| |

O U g e e e e s o e <eeeee-eo., PEFSONNE désignée par le Service CFL concerné / Responsable de 'entreprise,
{Nam et Prénom)

certifie que les ouvriers chargés de lexécution des travaux dési di , ont ébé &3 au complet et que la tension peut étre rétablie sur las ire | EALE désigné |

ci-avant. . |

| Date et heurs P = Signature R R e e |

Attention: Agent de coupure CFL pas le CFL/ CIL !!!!

’attestation de mise hors service doit étre remis a
I’agent de coupure a la fin des opérations !!!




Dangers et risques ferroviaires
Incidents/Accidents ferroviaires

Mise a la terre par
I'agent de coupure
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Réseau ferré:
Risques et Sécurité

Principe PAS
(Protéger, Alerter,
Secourir)




LrLs%

Réseau ferré: Risques et Sécurité

Circulations ferroviaires ‘

Electricité 25.000 V

rotéger

Postes Directeur
e Arréter les circulations en cours
* Empécher des nouvelles circulations

Comment ?

—)

Centrale Sous-Station
e Coupure d’urgence
* Mise a la terre sur place

18



AVANT TOUTE Crad =2
INTERVENTION

Lors d’une intervention sur le
réseau ferré luxembourgeois
et avant de vous diriger vers
les voies:

= Faites stopper la circulation
des trains par les CFL / BLZ.

Service S&E du Groupe CFL I 19



Dangers et risques ferroviaires ==

Protéger

*BLZ Betriebsleitzentrale <mmp §SU 1120(:5“"3'9 de
ecours d’Urgence

eSupervision Trafic CFL (24h/24h)
eNotfallkoordinator
eNotfallmanager sur place (CIL)

e Agent astreinte Direction Gl

CIN 113 (Police)




Dangers et risques ferroviaires ==

Protéger

Arrétez les trains par tous les
moyens et, le cas écheant,
faites supprimer d’'urgence la
tension dans la caténaire !

téléphone d’alarme - suppression de latension

Alarmtelefon - Strom in der Fahrleitung abschalten

Signal @ main d’arrét

Haltesignal

Service S&E du Groupe CFL



Dangers et risques ferroviaires ==

Arréter les circulations en cours

P rOteger Empécher des nouvelles circulations

/’_\O

/

\\O

4
o
\ \
.;\

~
|
\
\\—/
-/

JOUR ! NUIT
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En cas de
déplacement le long des
rails, utilisez la piste

Caniveaux contenant
des cables électriques
(Alimentation basse tension (400V)

ME MARCHEZ PAS SUR LES PARTIES MOBILES DES
AIGUILLES (PINCEMENTS), NI SUR LES RAILS (CHUTES)

Pour le déplacement,
utiliser les pistes
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DET[-{]¢

Courant électrique

haute tension

DANGER
DE
MORT

/N

25.000V

ZONE DANGEREUSE ELECTRIQUE

NE VOUS APPROCHEZ

PAS A MOINS DE 3 METRES
DES ELEMENTS SOUS TENSION
(CATENAIRES, FEEDERS, ETC.)

Dangerjde mort
cables
Haute fension




Dangers et risques ferroviaires FElectricité ==

P , Gardez vos distances
rOteger * Ne vous approchez pas a moins

de 3m des élements sous tension
(caténaires, feeders, etc.).

ZONE DANGEREUSE ELECTRIQUE

 Cette prescription vaut pour
toute personne, pour tout
outillage, matériel (éléments
longs) et pour tout équipement
mobile d’'un engin ou d’'une
machine.

» Sachez que pour les tensions
usuelles dans la caténaire, il
existe, méme sans contact, un
risque électrique par amorcage.

Service S&E du Groupe CFL




« Zone a risques » et « Zone dangereuse électrique »
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LT ==



Hauteur du fil de contact / Plan de

Situation
roulement

Hauteur nominale en voie courante
au droit des supports

i R “Ff Attention de toujours
Hauteur maximale . S oA .
R S I garder une distance
" . . SRl B B de 3 metres des
Hauteur minimale a la traversée des

voies ouvertes a la circulation catenaires.
publique (PN)

Hauteur minimale (p. ex.. tunnel,
passage routier (PRo) etc
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Electricité cr==

Dangers et risques ferroviaires

Proteger

/

A . e

Nma,
e e

Gardez vos distances.
* Sous une caténaire, ne montez jamais

sur les parties hautes d’'un véhicule ni sur
un autre élément ne garantissant plus la

distance de sécurité de 3m (regle
générale).
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Dangers et risques ferroviaires FElectricité ==

Protéger

* Ne vous approchez pas et ne touchez jamais aux fils caténaires,
méme tombeés par terre, ni du point de contact avec le sol
(attention a la tension de pas).

* Ne touchez pas a des é€léments qui peuvent étre mis indirectement
sous tension électrigue.

* Empéchez d’autres personnes de s’approcher du point
dangereux.
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Dangers et risques ferroviaires FElectricité ==

Protéger

Schrittspannung/Spannungstrichter

Grenze des Gefahrenbereichs
bei Hochspannung | 20 m

Beispiel:
Herabgefallenes

Freileitungsseil FEEDERS / BIFILAIRES ARRACHES
- ET TENSION DE PAS

Spannungstrichter

Ungefihrliche
Schrittspannung

Lebensgefidhrlich hohe
Schrittspannung

Bei Anndherung an die Fehlerstelle
mit gleich bleibender Schrittldnge
wichst die Schrittspannung!

ATTENTION A LA TENSION DE PAS



Dangers et risques ferroviaires

Electricité

LT ==

Protéger

Centrale Sous-Station

Coupure d’urgence

. Vo o &

Découpage dlectrigue des caténalras,
W Bous-Sltion Melerien

L D Irpes—————TTH

0

i o

W

I

T

Sous-Siation Beivel
B, -~ ——— P
\ L

W g i ot Mo g 1% b
Lt = T, L T - W g L. T U
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T

Sous-Blatlon Wallerdangs

B

PETANGE
Gare AT
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&s, | CORPS GRAND-DUCAL
% | INCENDIE & SECOURS
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e 00000

Réseau ferré: Risques et Sécurité

Alerter

Exemple:
P.K. 11,214
km
& Exemple:
P.K. 11,600
km
Point Kilométrique T =
P K PN: Passage a Niveau



Dangers et risques ferroviaires ==
Secours médicaux

Secou rir

Cours 1¢" secours pour
agents/salariés CFL
(personnel
d’accompagnement,
meécaniciens, chefs de
surveillances, ......) =

First Responder Atelier CFL I



Accident personne

4

Secourir il $&. | CORPS GRAND-DUCAL
3.% | INCENDIE & SECOURS

Pompiers, Samu,
Groupe de support psychologique,
Parquet, ...
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Dangers et risques ferroviaires ==

Secourir Secours techniques
% Matériel de relevage
Equipes de secours des

services
Secours techniques spéeciaux




Dangers et risques ferroviaires ==

Secours techniques

Secourir
Train de relevage CFL

Perches pour la mise a la terre
Equipements mécaniques (outils, vérins, ...)
Pompes de transvasement :

1 pompe (ex.) débit de 300 I/min

2 pompes débit de 320 I/min
Bassin en caoutchouc pliable d ‘'une capacité de 3000 |

4 Conteneurs a 100 |
Bac de collecte pour liquides avec pompe: 100 |
Wagon-Citerne: 63 000 litres
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Dangers et risques ferroviaires ==

S courir Secours techniques

~—= [rain de relevage CFL

- g



Fiches techniques
Ouverture des portes

©

Tournez dans Ensuite ouvrez
le sens indiqueé. les battants
manuellement.




LA =

Einsatzmerkblatt fiir Eisenbahnfahrzeuge

Personenwagen

1. Fahrzeugaufbau -

Doppelstockfahrzeuge mit Schwenkschiebetiiren

Fahrzeugansicht:

Dosto Mittelwagen

||= < 1
@@ fﬁ———m——i%@é.-

..—-.’ 1

DoSto Stauarwagen

stimmanchohisbetir  3chwenkag hinteil Fronifensier

Rz iag s

1
\.-1.-\.:-nwn-n-||| Moty g r.- ater Sohwenkacni eesr

I v-.n Findringen mégiich - Fronsfenster besteht aus schusssicherem Glas

Material der Wagenwinde und des Daches:

- Stahigerippe mit Stahlblechverkleidung auten

- Isolierung

- GFK - Formteile oder Dekomplatten innen

Besonderheiten Steuerwagen:

- Der Fahrerraum ist nur dber die Schwenkschiebetiiren zuganglich

- Das Frontfenster besteht aus schusssicherem Glas, ein Eindringen ist hier Zeitaufwendig

- Das Fihrerstandseitenfenster ist offinungsfahig. Der Fahrzeugfuhrer kann das Fahrzeug Uber dieses Fenster verlassen

2. Rettungs- und Versorgungsdffnungen (nach Prioritat) -

Tiiren:
Aufhebung der Tlrblockierung und Betaigung der Notentriegelung

Von Innen:

1. Scheibe einschlagen und Mottaster driicken
2. Handhebel ziehen

3, Tir von Hand verschieben

Hamaheks|

Von Aulen:

1. Einsfiegstir mit dem Vierkant neben der Tir in der Seitenwand enfriegein

2. Tur von Hand verschieben

Vierkant
Achtung:

- Notentriegeiung Aufen nur an einem Wagenende vorhanden.

- Wenn MNotiffnung von aufien nicht moglich, dann an anderer

Stelle in den Wagen eindringen und Notentriegelung von Innen bedienen.

Notausstiege:

Motausstiege im Unter- und Zwischenstock:

- Durch roten Punkt gekennzeichnete Notausstiegsfenster, durch Einschlagen an dieser Stelle von innen und aulien zu
Giinen (roter Punkt auch von aulen erkennbar).

Fenster:

Thermoscheiben aus Mehrscheibensicherheitsglas VSG (15 bis 20 mm)
Werkzewg: Feuenwehraxt oder Trennschieifer mit Steinscheibe

Ubergang zum Nachbarwagen:

Zwischen 2 Wagen: Gummiwulstibergang; kein Eindringen von aufien maglich.

Erster und/oder latzter Wagen: Verschlossene Stimwandtlr am Endwagen des Zuges mittels Vierkant Gffnen;
bel Stimwandtlren oben neben der Schlielkante.

Seitenwand unter Fenster:

Gesamtwandstarke bis 62 mm:

- Stahigerippe mit Stahlblechverkleidung aullen (2mm)
- Isolafion

- GFK-Formteile oder Dekorplatten innen (3 bis 5 mm)

Achtuna:  Findringen durch Wagenwand. -boden oder -decke ist sehr Zeitaufwendig !

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom -

Hochspannung:
Achtung: Bei abgesteliten Fahrzeugen Fremdstromanschiuss beachten |

Fahrzeuge konnen mit Fremdeinspeisungen von 1500V 50 Hz, 1000V 16,7 Hz oder 3000V Gleichstrom versorgt sein. Vor
Lascharbeiten an elektrischen Anlagen ist der Fremdstromanschiuss aufzutrennan.

Batteriespannung 24 V:
Kein Abschalten f Abklemmen notwendig !

4. Brennbarkeit der Materialien -

Stoffe entsprechen grofitenteils der Brandschutzstufe 1 nach DIN 5510. In der Brandphase kann die Entwickelung von
giftigen Gasen nicht ausgeschlossen werden.

Die Kabel haben eine grdfitenteils PVC - haltige Isofierung

Wandisolierung: Mineraiwolle.

Wandvemeicl.lng' Glasfaserverstarkter Kunststoff (GFK).

5 Gefahren durch Flilssigkeiten und Gase -

m |Baugruppe Inhalt / Stoff Mengenangabe Besonderheiten
Batterie Saure, filssig oder Gel |~ 801 UN-Nr. 2784 oder 2800
Luftbehaiter Drucklutt 41bis 1251 max. 10 bar mehrere Behalter /
Leitungen
Klimaaniage Kaltemitiel R134a bis 15 kg nicht toxisch




Dangers et risques ferroviaires- Ouverture portes CrL ==

« Dosto », « Doppelstockwagen »
« Bombardier » _

voiture pilote

Clé de Berne tournez dans le sens indiqué

Ensuite ouvrez les battants manuellement

30 min
alimentation sur
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2,

— Tirez le levier rouge vers le bas

1.

—poussez bouton-poussoir
rouge
ou
— insérez clé de berne et
tournez celle-ci

Service S&E du Groupe CFL
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Dangers et risques ferroviaires- Ouverture portes crz=

Sortie de secours- Fenétre se laisse enlever

Frappez avec le marteau
sur la vitre pour la briser.

Service S&E du Groupe CFL



Einsatzmerkblatt fiir Eisenbahnfahrzeuge Lrd 5=

Triebzug Baureihe 2200
| 1. Fahrzeugaufbau

Fahrzeugansicht:

+

o - Primarer Retlungsweg " Sekundarer Retiungsweg

Material der Wagenwinde und des Daches:

- Stahigerippe mit Stahlblechverkleidung aulten

- Isolierung

- Aludekorplatten innen

- GFK - Formteile an den Fronten

Besonderheiten Filhrerraum:

- Der Finrerraum ist auch vom Fahrgastraum aus durch eine Schwenkschiebafur zuganglich

- Die Fiihrerstandseitentiiren sind nach innen Sfimungsfahig

- Die Frontfenster bestehen aus schusssicherem Glas von 24.5mm, ein Eindringen ist hier zeitaufwendig

2. Rettungs- und Versorgungsdéffnungen (nach Prioritét) -

Turen:
Authebung der Tarblockierung und Betatigung der Noteniriegeiung

2 Handhebel —___
Von Innen:

1. Turdfinungstaster betatigen 3 Nottaster ——
Falls die Tir sich nichi Offnet.

_ Notentriegelungshebel umilegen I Tardfinung ———._

. Roter Knopf driicken

. Tar von Hand verschieben

Von Auften:
1. Turdfinungstaster betatigen

Falis die Tur sich nicht Gffnet:
2. Einstiegstir mit dem Vierkantschilssel neben der TUr in der Seitenwand entriegeln
3. Turvon Hand verschieben A Tsimng —_
.A.Chtuﬂg 2 Vierkant—___
- Diie Notentriegelung aulten mit Vierkantschidssel ist nur an jeder 2. Tlr vorhanden.
- Wenn die Notofinung von auften nicht moglich ist, dann an anderer
Stelle in den Wagen eindringen und die Notentriegelung von Innen bedienan.

Netausstiege:

Motausstiege der Fahrgastréume im Unter- und Zwischenstock:
- Durch grune Aufkleber gekennzeichnete Scheiben, durch Anritzen der Scheibe von innen und aulen zu
Gffnen (von auen ist das Fenster erkennbar durch die Quertailung).

Fenster:

Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe

Scheiben aus Mehrscheibensicherheitsglas V5G (Innenscheibe 6 mm, Auenscheibe 5 mm)

Ubergang zum Nachbarwagen:
Zwischen 2 Wagenteilen: kein Eindringen von aulten maglich.

Seitenwand unter Fenster:
Gesamtwandstarke:
- Stahigerippe mit Stahlblechverkleidung auken

ochspannung:

Triebzug unter Strom. Der Stromabnehmer kann aus beiden Fiihrerstanden
eingefahren werden

rote Taster obernalb der Frontscheibe gedrickt werden BP(A-MTS)

Achtung: Solange der Stromabnehmer sich an der Oberleitung befindet, steht der

»  Wenn der Triebzug auf einem Abstellgleis in Bereitschaft steht, so S der

« Wenn der Triebzug auf frefer Strecke steht, 5o muss der Notaus® Taster
gedmclcl werden und der Stromabnehmer runter fahren® eingeschiagen

Batteriespannung 72 V: 4 Notaus ———

Blei-5aure Batterie | 2. Stomabnehmer runter fahren (Faustschiag) — " b

==

gifigen Gasen nicht ausgeschlossen werden.

Die Kabel haben eine grofientsils PYVC - haltige Isolierung
Wandisolierung:  Mineralwolle

Wandveﬁcleicl.lng' Alupanele

Stoffe entsprechen griftentells der Brandschutzstufe 1 nach DIN 5510. In der Brandphase kann die Entwickelung von

5. Gefahren durch Fliissigkeiten und Gase

4=

= | Baugruppe Inhalt / Stoff Mengenangabe Besonderheiten
Batterie Séure, fldssig ~1201 UN-hr. 2734
Transformator Ol 500 kg
Luftbehalter Druckluft ~ 280 | pro Fahrzeugteil | max. 9 bar mehrere Behalter / Leitungen
Klimaaniage Kaltemittel R134a 18 kg x 6 Klimagerate | nicht toxisch

Andere Betriebsstoffe sind in klzinen Mengen im Triebzug verteit




4
Exterleur
ff ",‘fi; ?f’f{ {

R Intérieur

()




LTS

Einsatzmerkblatt fiir Eisenbahnfahrzeuge

Elektrisches Triebfahrzeug Baureihe 2000

1. Fahrzeugaufbau -
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*3* Primarer Rettungsweg
Material der Wagenwande und des Daches:
- Stahigerippe mit Stahiblechverkieidung aulen
- Isolierung 50 mm in den Wanden,
25mm im Dach und
25 mm dber der Innenverkleidung (Aluminiumpanel)

Stahlgerippe und Stahiverkizidung

sind mit einer Schalldammung
- GFK - Formitzile an den Fronten beschichtet welche Azbectfaser
Besonderheiten Fithrerraum: enthat

- Der Fuhrerraum ist nur vom Fahrgastraum aus uber eine Schwenkilr
zZuganglich

- Die Frontfenster bestehen aus Einscheibensicherheitsglas (1 x 24 mm)

- Die Fuhrerstandseitenfenster sind dfnungsfahig

Hxet a1

2. Rettungs- und Versorgungséffnun

Tiiren:
Aufnebung der Tlrblockierung und Betatigung der Nofenfriegelung

2. Nofentriegelungs-
hiebel

on innen:
1. Turoffnungstaster betdtigen

Ealls die Tiir sich nicht dfinet:
2. MNotentriegelungshebsl umlegen
3. Turafnungstaster gedriickt halten
4. Tirvon Hand verschicben

on aulen:
1. Turafnungstaster betdtigen

Achtung:
- Wenn die NotGffnung von aulen nicht mdglich ist, dann an anderer
Stelle in den Wagen eindringen und Notentriegelungshebel von innen bedienen

1. Turoffrung

Notausstiege:
Notausstiege in den Fahrgastraumen:
- Alle breiten Fenster in den Fahrgastraumen eignen sich als Notausstieq.

Fenster:

Alle breften Scheiben der Fahrgastraume bestehen aus Einscheibensicherheitsglas (untere Halfte 2 x 5 mm, obere Halfte
1% 8 mm)
Werkzeu): Feuerwehraxt

Ubergang zum Nachbarwagen:
Zwischen 2 Wagenteilen: kein Eindringen von aulen moglich.

Seitenwand unter Fenster:
Gesamtwandstarke:

- Stahigerippe mit Stahiblechverkieidung
- Isolierung 50 mm

- Alu- Dekorplatten

Achtung:  Bei Eindringen mit Trennschneider durch Wagenwand, -boden oder —decke, kann Asbest freigesetzt werden!

Bitumartige akustische Dammung mit Asbest.

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom -

ochspannung:

Achtung: Solange der Stromabnehmer sich an der Oberleitung befindet,
steht der Triebwagen unter Strom. Der Stromabnehmer kann aus beiden
Fuhrerstdnden eingefahren werden.

+ \Wenn der Triebzug auf einem Abstellgleis in Bereitschaft steht, so
muss der rote Taster oberhalb der Frontscheibe gedrickt werden

BR{AMT)S
« Wenn der Triebzug auf freler Strecke steht, 50 muss der Notaus®,
Taster gedrickt werden
Satteriespannung [z V:
Nickel-Kadmium-Akku !

4. Brennbarkeit der Materialien || {mmmm
dle ERWICKEIURG Von gifigen Gasen nicht ausgeschiossen werden.
Die Kabel haben eine grofitenteils PVC - haltige Isolierung
Wandisolierung: Mineralwolle
Wandverkleidung: Aluminium Paneele

Aer BrARADRaEE Ka

Decke: Aluplatte mit 25 mm Isolisrung
Boden: Holz / Elastomers
5. Gefahren durch Fliissigkeiten und Gase || €mmm
m | Baugruppe Inhalt / Stoff Mengenangabe Besonderheiten
Batterie 3aure, flussig ~ 1431 UIN-Nr. 2784
Luftbehalter Druckluft Hauptbehalter 250 | max. 10 bar mehrers Behalter /
Leitungen
Trafo al 830 kg
Andere Betriebsstoffe sind in kleinen Mengen im Triebzug verteilt




Dangers et risques ferroviaires- Ouverture portes crz=

Z 2000
Automotrice

Deblocage d’une porte d*acces a
I'intérieur de I’automotrice Z2000

Service S&E du Groupe CFL
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Einsatzmerkblatt fiir Eisenbahnfahrzeuge Lrd =2 Nolaussiiege im Unier- und Zwischendeci:
- Duech roben Punkf gekennzeichnste NobssSegsfenster durcs Enschisgen sn dieser Salls von inren oder sullern 2u
Elektrisches Triebfahrzeug Baureihe 2300 Fﬁﬁr!;::_lﬂﬂ' Punid auch vom suBen evkennier].
anatar;

1. Fahrzeu gaufbau

+  Seitenscheiben {muller Scheiben Notsussieg) mnen mil Ant-Zcmiching-F ofie ausgersisisl.

*  Fronbscheien: Versunduichemeisglas VEG |16 fmm) mit dazwischenliegendern Kursirioffachichben.
Werkzeug: Feuemehmt oder Trennzchlesier mit Slerschebe

Achtung Eindringen durch Wagenwand, -boden oder -decke ist sehrzeitaufwendig !

3. Weitere Gefahren durch elekirischen Strom

Slromabrehmer atsenken dumch Faustsching suf Motschlsglasber im Fibrermum! =
{von jedem FiRnessm sus mogich]

Halz- und Hoorspannung:

Eleicdrischis Triebahrreug mi Eremieversorguey durch Obedefung ober dem Fahrzeug. Hochspannung [Obedaiturg)
auzschalien und erden.

im Bereich der Trskticnzauznizung (Molordrehgesiell und Apparsiersum) =k m hohen Spannungen biz mex. 1000 zu
rechnen, die bis 2u § Misuten ansteken kinnen.

Scheinke mil Spannungen dzer 110V sind mit Weenpikfogmmmen gekennzeichnet.

Batieries pannung:

Datizriespannung won 110% muzs an jedem Bafenekasien enzeln von den MH-Sicherungen abgeschaliel werden,

Beim Endwagen Batenatir bow. bein Mishesgen Baferekn=ten mi enem Viekanbschiissel affnen. Danach
thel'mrl:l.u-n am Eid:hne-plus l.l1|:|-=11 Euter:mr«uz- huen |.r-1 dre Amschiusslitzen von den Anschiuzspuniden entiermen,

Soeesamg
Maéﬁam@

Nolausstiegeferster g 4’ Priméirar Reflungseag A== Letundarer Restungsweg [ Pictoremshabal

Material der Wagenwinde und des Daches:
*  Stranggepresste Aluminiumhohlkammerprofile in Legierungen 6000er Reihe (AIMgSi, Anticorrodal), vollstandig

Ale Hd:endenl:alﬂgu-mma Eleirstmengen) entsprechen DIN 5510 [Sland H09-05) Klanse 2

geschweift. —
. . 4. Gefahren durch Flissigkeiten und Gase
»  Einbaukasten fir Zug- und StoR-Vorrichtungen: Bleche in 5000er- (AlMg) bzw. 6000er-Lagierungen
Zusammengeschweilt. n | Baugrupp Inhait [ Sinif Mengenangabe Besondertenizn
Besonderheiten: Fahreughabierie 1100 | Soweieissure vesfind in | ca TT0 kg 1 pec C-Nlagen aufdem Dinch cbeshale
«  Technikbereich radundant in baiden Endwagen im Zwischendeck angrenzend 2u Mittehwagen. Vier fesipelegt TEVkn O Eake= | iy Puischendecis
»  ProWagen zwel Kompaktkimaaniagen auf dem Dach montiert. M2k je 1 pro Endavsgyen in Bafeseschenk
«  Der Fahreraum ist nur Gber die Schwenkschisbetiren zugdnglich oaischen Fabrersiand und Fahmasioum
«  Die Filhrerstandseitenfenster sind Gfnungsfahig. Der Fahrzeugfihrer kann das Fahrzeug dber dieses Fenster LIhergd: msfiche Tir 2 eremiches,
iiber eine Noteiter verlassen. Trnsiemaior Esterd /Mgl 7151 IEC | cn 12001 70 Erdwages im Bersich Maschinan-
G093 mmim.ﬁsdm-h# bei F-T]
2. Rettungs- und Versorgungséffnung iorité riﬂﬂjﬂ', '_.lil-_Eﬂ-'-'l'mT
= . ervohurg u ViErmetuischer
Taren: Abbildung 2 B TS ety [ 127 T S dwage o2 BT Shorvcie,
- ) - ) S | Arbfogen W \errobrung und Tiametmuscher
Aufhebung der Turblockierung und Betafigung der Notentriegelung ﬂ“"*’? Ter — T = 33'|E-| T i i F E_,E h F‘:'.lli ]
+ von aullen: 1. rn_ten Handriegel !siehe Mlbilldung 1) ziehen . Abbildung 1: Fd'mi.gl‘hlﬁ, hE o F-:huug
. 2.T!rmm_ue4| ausenandet_ sch|ebe_n ) E'F'-' 0 Tl TR =1 o
L] N |
T s e 3 e T |eslocue e e
Wenn Notifinung von auen nicht méglich, dann an andsrer Stelle eindringen und Notenfriegelung von innen bedienen. Gdman bl Mobi Syrffetic Cear G 1 [4x111=241 Je 2 pro Mokoedmehgestedl, im
SHOTONOLE Geirmegehasme an den Radsazen
Ersteller: SNCFL Trains et Materel TMIMT Stand: 0812014 Hinsplufiochclier Orucibul Meiered 10 ber
Harausgetar: CFL, Dirsction Acthiies Voyageurs Hu_cFL-zannmjé Cruckiifhehifier Lufigenisl | Druciiuf Mzmirral 10 bar




Dangers et risques ferroviaires- Ouverture portes

Z 2300 KISS - Automotrice a double étages

Pres de chaque porte se trouve
une poignée pour une
ouverture d’urgence des portes
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Einsatzmerkblatt fiir Eisenbahnfahrzeuge Lrl 5= T STy ———————

Elektrisches Triebfahrzeug Baureihe 3000 Tiiren:
#  Vier Aulentlren aus Stahl ermdglchen den Einstieg in den Maschinenraum.

& Je Fihrersiand zwei Verbindungstir zum Mazchinenraum

1. Fahrzeugaufbau

Fahrzeugansicht: Fenster: ) ) ) o
« Frontscheiben: Verbundsicherheitsglas VSG (15mm). Werkzeug: Feuerwehraxt oder Treanschieifer mit Steinscheibe
Stromabnehmer Lifungsgitier Stromabnehmer ¢ Seitenfensier: Einscheibensicherheiteglas ESG von twa 8 Milimetern Stirke. Werkzeug: Feuerwehraxt.
\ / 3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom
Frontscheibe —__ /A2 s s o - Fronischeib Vor dem Eingreifen der Sicherheitskriifte

Stromabrehmer sollien grundsatziich abgesenkt eein! Zum Senken des Stromabnehmers
it im Fahrerraum der Notschiagtaster zu betafigen (mit der Faust kraftig draufzchiagen).
Dies kann von jedem der beiden Fahrerraume aws durchgefuhrt werden. (Hinweis: Nach

Seitenfenster Sertenfencter Betatigung kann Sand aus Rohren an den Radem auctreten. Dies ctellt keine Gefahr darf)

Mzschinenraumtir

Maschinenraumilr Fahrmotor Hauptiwftoehalter  Tral0 Fahmotor """"“;mr
Stromeichter
Fronischeib Frontzcheibe Metz- und Hoﬁhspannung: Sebstieuchiends Margenung bai Dunielheit
gibe
e ‘!""“" ! Elektrisches Triebfahrzeug mit Energisversorgung durch Oberleitung Gber dem Fahrzewg. Im Bersich der Stromwichter ist trotz
‘] 'i i |i { Strombosschaliung mit hohen Restspannungen (Kondensatoren) zu rechnen.
Eyd Batteriespannung:
Edhrerraum = Die Fahrzeugbatterie becteht aus 80 Zellen, eingebaut in 2 Polyesterkasten. Diese
\/ Kasten kinnen die Batteriefiissigkeit im Motfall auffangen. Die Batterie befindet
Fuhrermraum sich im Durchgang 1. Das Entfernen der Batteriesicherungen unter Last ist nur mit
Fiihrerraumtir # Gang ;inu_ﬁ?;'i?r Vorsicht und unter Beachtung der allgemeinen Schutzvorkehmungen
Bafterie 110V Druckluftzehilter Fiihrerraumitir g . )
atene Achtung: Bei gehobenem Stromabnehmer oder Fremdsromanschluss Speisung
110 V Bordnetz Gber Battensladegerdt (Enffernung Sicherung wirkungslos!)

. u Sicherung Batteriekaste
Material der Wagenwinde und des Daches: atienexasten
Stahlblech mit Blechbeplankung(3-4mm) ) .

Front au Polyester : Bd.n;l.'lnhalrks_r: der M:_ten:::en
. ) andizolierung im Fihrerraum: Mineral .
Dach aus drei abnehmbaren Stahitzien Wandverkleidung im Fihresraum: Glasfaserverstarkter Kunststoff (GFK).
Besonderheiten: Wandigolierung im Maschinenraum: keine |solierung.
+  Twei Durchgange verbinden die FUhrerrdume. Ein Zwischengang vereint die seifichen Gange.
+  Eindringen durch den Dachbersich nicht méglich respektive sehr zeitaufwendiy. 5. Gefahren durch Fliissigkeiten und Gase
*  Eindringen durch die Seitenfenster. m | Baugruppe Inhalt / Stoff Mengenangabe Besonderheiten
*  Eindringen durch die Seitenwande isfc maglich. Hinter den Seiterwanden besteht kein Risko auf hochspannungsiihrende Fahrzeugbatteris 110V Lauge KOH (E13) B0 Liter UN-Nr1813
Kompanenten zu reffen, 2.B. Stromrichter. Transtormator Ol 2uf Exterbasie 1500 Liter Nicht wazeergeiahraznd
Hauptiuftbehalter Druckluft 2*500 Liter Maximal 10 bar
Drucklufibehalter Lufigerist | Druckluft 2150 Liter Maximal 10 bar
Achtung:
An verschiedenen Stellen sind geringe Mengen an anderen Steffen im Triebfahrzeug verhanden.




2. Rettungs- und Versorgungsdffnungen (nach Prioritét)

Einsatzmerkblatt fiir Eisenbahnfahrzeuge LTl s
Elektrisches Triebfahrzeug Baureihe 4000

1. Fahrzeugaufbau

Fahrzeugansicht:

Stromabnehmer gehoben Liiftu ngsgtter stromabnehmer gesenkt
—— =,
T —
- \ /
Frontschel : E .

e

Fahrmotor  Hauptluftbehditer Trafo Fahrmator
Batteriekasten

Seitenfenster Seitenfenster

Fihrerraumtir Fihrerraumtir
Sicherungikasten andere Fog-Seite
Maschinenraumtiir Stromrichter Maschinenraumtir
\l Frontscheibe
Frontschelbe -
% ]
} ]
Flihrerraum

Fiihrerraum Durchgang

Fahrmotorlifter Druckluftbehdlter im Luftgerlist  Fahrmotorlifter

Material der Wagenwinde und des Daches:

Stahlblech mit Blechbeplankung

Seiterwande aus Stahlblech [ca.4mm).

Dach aus Aluminiumilzch

Besonderheiten:
#  Der gegenubesliegende Fihremraum ist dber den Durchgang im Maschinenraum erreichbar.
#»  Eindringen durch den Dachbersich nicht moglich respeklive sehr zeitaufwendig.

®  Eindringen durch die Seitenwénde nicht moghich respekiive sehr aufwendig. Hinter den Seiterwanden besieht Risiko auf
hechspannungsfihrends Komponenten zu freffen, 2 B. Stromrichiter.

Besonderheiten zu Loschangriffspunkten:
+« Fahrmoforbrande kinnen durch die Liftungsgitter in den Dachschragen geldscht werden,

Tiiren:

& Je Fihrerraum zwei Autentiren aus Aluminium. (durch den Maschinenraum sind die Aulentiren des 2. Fihrerraumes
ermeichbar)

# Je Fihrerstand eine Verbindungstlir zum Maschinenraum
Fenster:
+ Frontscheiben: Verbundsicherheitsglas VSG (15mm). Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschizifier mit Steinscheibe
®  Seitenfenster: Einscheibensicherheitzglas ESG von etwa 8 Milimetern Starke. Werkzeug: Feuerwehraxt.
Seitenwand unter Fenster:
Eindringen in den Fihrerraum unterhalb der Seitenfenster sehr awfwendig und nicht zu empfehlen

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

Stromabrehmer soliten grundsatzich abgesenkt sein! Zum
Senken des Stromabnehmers ist im Fuhresraum der
Notschiagiaster zu betafigen (mit der Faust krafiig
draufechlzgen). Dies kann von jedem der beiden Fihrerraume
aus durchgefihrt werden (Hinweis: Nach Betabgung kann
Zand aus Rohren an den Rademn ausireten. Dies stelli kene
Gefahr darl)

Pl Aark Selag itz

Netz- und Hochspannung:
Elekirisches Triebfahrzeug mit Energieversorgung durch Oberleitung dber dem Fahrzewg. Im Bereich der Stromrichter ist trofz
Stromiosschaltung mit hohen Restspannungen (Kondensatoren) zu rechnen.

Batteriespannung:

Die Fahrzeugbatterien sind einseitig an der Lok unter dem Langtrager in

zwei Batteriekasten untergebracht. Nur an einem Kasten ist geitlich davon
sind die Hauptsicherungen hinter separaten Klappe untergebracht. Das
Entfernen der Batteriesicherungen unter Last ist nur mit Suerster
Vorsicht und unter

Beachtung der allgemeinen Schutzvorkehrungen maoglich!

Achtung: Bei gehobenem Stromabnehmer oder Fremdstromanschiuss
Speisung 110V Bordnetz dber Batterieladegerat (Entfernung Sicherung
wirkungsos!)

Batteriesicherungskasten

Batteriekasten 2x vorhanden

4. Brennbarkeit der Materialien

Alle Materialien entsprechen der Brandschutzetufe 2 nach DIN 5510, Die Lokomotive ist mit halogenfreien Kabeln ausgenistet.
Digxinbildung kann im Erandfall ausgeschlossen werden.

Wandisolierung im Flhrerraum: Minerabwolle.

Wandverkleidung im Fuhrerraum: Glasfaserverstarkier Kunststoff (GFK).

Wandigolierung im Maschinenraum: keine |solierung. {Lok ist vergleichbar mit der E-Lokomotive BR185.1 der DB AG).

5. Gefahren durch Fliissigkeiten und Gase

Baugruppe Inhait | Stoff Mengenangabe Besonderheiten

Fahrzewgbatterie 110V Schwefelsdure &4 Liter UN-Nr. 2794 oder 2300

Transformator Ol auf Esterbasis 2140 Liter Micht wassergefahrdend

Stromrichter 0l auf Esterbasic 370 Liter Nicht wassergefahrdend

Hauptiuftbehalter Diruckluft 2*300 Liter Maximal 10 bar

Druckluftbehaiter Lufigerdst | Druckiuft 4 bis 180 Liter Maximal 10 bar
Achtung:

An verschiedenen Stellen sind geringe Mengen an anderen Stoffen im Triebifahrzeug vorhanden.




Exemples

d'intervention




Feu de traverses

Fortes chaleurs

Causes: étincelles

En moyenne:
10 fois par an




Passages a niveau
endommagés

2014: 65 endommagements
2015: 64 endommagements
2016: 69 endommagements
2017: 94 endommagements
2018: 74 endommagements
04/2019: 22 endommagements

Service S&E du Groupe CFL
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Accidents de personnes (déces) suite collision
avec des trains

2013: 4 personnes
2014: 6 personnes
2015: 3 personnes
2016: 3 personnes
2017: 2 personnes
2018: 3 personnes
06/2019: 3 personnes
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MERCI POUR VOTRE ATTENTION

www.cfl.lu
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