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Betroffen:
WALDBILLIG Juni 2010 mehr als 100 Limousinstiere
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Tl Betroffen: 620 Schweine von +/- 40 kg
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Loi du 27 mars 2018 portant organisation de la sécurité civile et
création d'un Corps grand-ducal d’incendie et de secours

Chapitre |
- Les objectifs et principes fondamentaux
Art. 1er,
La sécurité civile a pour mission la protection des personnes, des animaux, des biens et de I'environnement
contre les événements calamiteux, les sinistres et les catastrophes, I'information et I'alerte des populations ainsi
que la préparation et la mise en ceuvre de mesures et de moyens appropriés.
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ALLGEMEINES TIERSCHUTZGESETZ

Gesetz vom 27. Juni 2018 mit dem Ziel, vom
Schutz von Wiurde, Leben, Sicherheit und dem
Wohlbefinden der Tiere
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ALLGEMEINES TIERSCHUTZGESETZ

Gesetz vom 27. Juni 2018 (Auszug)

- Art. 1 « Es ist jedem verboten, ohne Grund, ein Tier zu tdten oder téten lassen, ihm Schmerzen, Leiden,
Angste, Schaden oder Verletzungen zuzufiigen oder zufiigen zu lassen.
Jedem leidenden, verletzten oder gefiihrdeten Tier muss geholfen werden, soweit dies moglich ist.»
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RETTUNGSEINSATZE MIT TIERBETEILIGUNG &3

Voraussetzungen fiir einen erfolgreichen Einsatz mit Tierbeteiligung:

Gute Grundkenntnisse liber Tierverhalten

Gute Kenntnisse iiber einsatzspezifische Arbeitsmethoden

Eine komplette personliche Schutzausriistung PSA

Eine Einsatzspezifische Ausrlistung

Corps grand-ducal d’incendie et de secours 13

Fachliche Hilfe wenn notig




TIERVERHALTEN

Tierverhalten setzt sich zusammen aus angeborenen und erlernten Verhaltensmuster

« EINTEILUNG DER TIERE IN FUR UNS BEDEUTENDE GRUPPEN
- WILDTIERE: Einheimische Wildtiere, Exotische Wildtiere

- HAUSTIERE: Nutztiere, animaux de compagnie, NAC nouveaux animaux
de compagnie

Corps grand-ducal d’incendie et de secours



NUTZTIERE r

Unsere Nutztiere: Pferde, Rinder, Schafe Ziegen,Schweine und Gefliigel sind Pflanzenfresser, respektiv
Allesfresser.

Sie sind Beutetiere fir Fleischfresser, Herdentiere und Fluchttiere konnen aber auch bewaffnet sein und sich
verteidigen (Rinder, Schweine)

Aktive Agressivitat nur zur Verteidigung von Territorium und Nachzucht nur durch Leittiere, sowie
Angstbeisser.

Waffen: Horner (Rind), Hufe (Pferd und Rind), Zahne (Pferd und Schwein) Kopf (Pferd, Rind und Schwein).
Sehutz'vordenRaubtieren(Fleischfresser) durch die Herde und die Flucht. 15



ANIMAUX DE COMPAGNIE
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NAC NOUVEAUX ANIMAUX DE COMPAGNIE

Corps grand-ducal d’incendie et de secours




TIERVERHALTEN Beutetiere

Edge of flight zone

Binocular Blind zone
Vision (50°)

Flight Zone

-Fluchttiere haben eine Fluchtzone unterschiedlicher Grésse, z.Bsp. je nach Domestikationsgrad,
innerhalb welscher der Fluchtreflex ausgelost wird, haben ein sehr weites eindugiges Sichtfeld,
mit einem schmalen toten Winkel nach hinten.

-Herdentiere finden in der Herde Schutz vor den Fleischfressern,

welsche daher versuchen einzelne Tiere aus der Herde zu isolieren




PFERDE: sind unbewaffnet,ihr Schutz ist
die Flucht, vermeiden jeden Kontakt,
Uberrennen den Menschen nicht,
scheuen aber leicht wenn Fluchtreflex
ausgelost wird, dann schwer zu bremsen

Corps grand-ducal d’incendie et de secours

RINDER: sind bewaffnet,
Uberrennen und
zertrampeln den Menschen,
driicken mit dem Kopf,
toten






Edge of flight zone

Binocular Blind zone
Vision (50°)

Spezialisierter Gesichtssinn;

Sehr scharf fiir Raubvogel,

Gute Nachtsicht fiir Raubtiere

Sehr weites einaugiges Sichtfeld fiir Beutetiere, Fluchttiere z.Bsp. Pflanzenfresser
Blindheit bei unter der Erde oder in der Tiefe der Ozeane lebende Tiere

Tiere oft sehr empfindlich auf Kontraste

Corps grand-ducal d’incendie et de secours
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l GEHORSINN DER TIERE l
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Sehr gut entwickelt z.Bsp. bei Beutetieren, Fluchttieren, Ohren in alle Richtungen beweglich
Schallortung, z.Bsp. bei Fledermausen

Meeressauger horen Laute Gber extreme Distanzen in den Weltmeeren

Tiere oft empfindlicher als der Mensch auf hohe Frequenzen
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I GERUCHSSINN DER TIERE I

Sehr gut ausgebildet bei Fleischfresser, Gedachtnis fiir viele Geriiche, Jagd, Spurensuche
Auch bei Allesfressern wie Schweine sehr gut entwickelt, dient auch der Orientierung
Mit gutem Geruchssinn konnen Tiere Angstpheromone ihrer Artgenossen riechen

Auch Pflanzenfresser konnen liber einen sehr guten Geruchssinn verfiigen, Elefanten
riechen Wasser liber sehr weite Distanzen

Corps grand-ducal d’incendie et de secours 23
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« ANTHROPOMORPHISMUS »

VERMENSCHLICHUNG

= Zuschreiben menschlicher Eigenschaften, Verhalten gegeniiber den Tieren,
= der haufigste Fehler im Umgang mit lebenden Tieren.

— 1



RETTUNGSEINSATZE MIT TIERBETEILIGUNG &3

Voraussetzungen fiir einen erfolgreichen Einsatz mit Tierbeteiligung:

Gute Grundkenntnisse liber Tierverhalten

Gute Kenntnisse iiber einsatzspezifische Arbeitsmethoden

Eine komplette personliche Schutzausriistung PSA

Eine Einsatzspezifische Ausrlistung

Corps grand-ducal d’incendie et de secours 25

Fachliche Hilfe wenn notig




Einsatzspezifische Arbeitsmethoden
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L Zum Heben von Grosstieren diirfen nur zugelassene und
~ gepriifte Hebesysteme und Verbindungen, Karabiner benutzt

I ‘ werden I
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E|nsatzspe2|f|sche Arbeitsmethoden

— Passe-Elingue + Crochets

— Zum Ziehen, seitlich, vorwirts,
riickwarts, kommen maoglichst
breite Bandschlingen zum Einsatz
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E|nsatzspe2|f|sche Arbeltsmethoden
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Haushunde haben mit ihren Verwandten, den Woélfen gemeinsam dass sie Rudeltiere sind.
RUDELTIERE bedeutet ein soziales Zusammenleben mit einer Rangordnung.

Beim Haushund ist das Rudel die Familie.

Haushunde kénnen aber auch spontan Rudel bilden, z.Bsp. streunende Hunde.

Niemals agressiven Hunden in die Augen schaun oder den Riicken drehen, l6st Angriff aus

Corps grand-ducal d’incendie et de secours 31



Hund als « freiwilliges » Mitglied der &
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Rettungsdienste




Einsatzspezifische Arbeitsmethoden £
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Einsatzspezifische Arbeitsmethoden £

SCHLANGEN; unterteilt in Giftschlangen und Wiirgeschlangen

-Eine Schlange wird so lange als Giftschlange behandelt bis sie eindeutig als ungiftige Art
identifiziert ist, im Zweifelsfall, immer durch einen Experten, ev. auf Grund eines Fotos

- In jedem Fall fir ausreichenden Eigenschutz sorgen.
PSA, EPI:

Nomex, Feuerwehrstiefel, Handschuhe mit langer Stulpe, ev. aus Kevlar
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Einsatzspezifische Arbeitsmethoden £

SPINNEN konnen je nach Art iiber folgende « Waffen » verfiigen:
- Mundwerkzeuge die beim Biss Gift injizieren
- Nesselhaare am Abdomen die geschleudert werden und heftige Reaktionen hervorrufen

I Corps grand-ducal d’incendie et de secours I
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Bei Tieren besteht ein Verband immer aus 3 Lagen, wegen Gefahr der Abschniirung!!!!!!
1) Sterile Wundauflage (Kompresse)
2) Polsterung (Fleece) Warmeerhalt nicht vergessen!

3) Mullbinde, elastische Binde

Corps grand-ducal d’incendie et de secours




*

RETTUNGSEINSATZE MIT TIERBETEILIGUNG &3

- Immer im Bindme vorgehen

- Eigenschutz, und immer mit kompletter PSA, den Umstanden entsprechend
- Beobachten

- Uberlegen

- Riickmeldung

- Hilfe und ev Ausriistung anfordern

Corps grand-ducal d’incendie et de secours 37




Niitzliche Informationen =

-112 bei Einsatzen mit Beteiligung von Haustieren, besitzt Liste der diensthabenden Tierarzte,
alarmiert GIS GSAN wenn notig, z.Bsp. VU mit Tiertransporter

-113 bei Einsatzen, wie VU mit Beteiligung von Wildtieren, informiert Beamte der ANF
(Administration de la Nature et des Foréts), oder Tierarzt

- Centre de Soins pour la Faune Sauvage, Parc Le’h Dudelange Tel: (+352) 26 51 39 90
gibt Auskunft Gber Wildtiere, betreibt 4 « Wélldéier Drop-off » Stationen (24/24)
CIS Clervaux, Parc Le’h, CIS Junglinster, INFS Niederfeulen

ﬁ



VIELEN DANK fuir eure
AUFMERKSAMKEIT !

Everyone is
responsible
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Interventions de secours sur le réseau
ferré luxembourgeois

Cours de base de
formation des
sapeurs-pompiers
par le Groupe CFL
(« Handouts »)

VERSION 2022

Editeur:
CFL - Service Sécurité, Slreté et Environnement
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Les informations suivantes sont reprises dans le cours de base s’adressant aux sapeurs-
pompiers intervenant sur le réseau ferré luxembourgeois.

Réseau ferré luxembourgeois

Pk 93.432
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&7 4_ Carte des lignes ferrées électrifiés et découpage électrifié du
réseau ferré luxembourgeois
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m Informations spécifiques

e La traversée des voies

Si vous étes obligé de traverser les voies

* Ne marchez pas sur les parties mobiles des installations de voie
(aiguilles, installations de freinage).

« Faites attention aux autres obstacles.

« Ne marchez pas sur les rails.

Wenn Sie die Gleise iiberqueren miissen

« Treten Sie nicht auf bewegliche Teile der Gleiseinrichtungen
(Weichen, Bremsvorrichtungen).

« Passen Sie auf Hindernisse auf.

« Treten Sie nicht auf die Schienenképfe.

Si vous étes obligé de traverser les voies

Ne traversez pas les voies juste devant ou derriére une
circulation.

Gardez une distance minimale de 3m par rapport aux
véhicules en stationnement.

Wenn Sie die Gleise liberqueren miissen

Uberqueren Sie die Gleise nicht kurz vor oder hinter einer
Fahrt.

Halten Sie einen Mindestahstand von 3m gegeniber den
stillstehenden Schienenfahrzeugen.
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e Lazone arisques

ATTENTION A LA ZONE A RISQUES
LORS DES DEPLACEMENTS SUR

LES RAILS

La zone a risques est la zone dans laquelle le personnel,
loutillage ou le matériel qu’il manipule peuvent étre heurtés
par une circulation ferroviaire.

= | a zone a risques comporte la voie elle-méme et
s’étend de part et d’autre de la voie sur une largeur

de 2,20 métres.

= 'emplacement de garage commence au-dela de la zone a
risques, a partir de 2,20 méetres du rail le plus proche.

Zone & risque

Zone sre Zone slre
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« La zone dangereuse électrique

p‘r"::_;.-. s iy et - 0 G

Parties sous tension représentées en rouge

Il est défendu au personnel de secours de s’approcher a moins de 3 m de toute partie sous tension .

Al min 220w . e
B+ [@+0 Zone dongereuse Slectrique
L2 Zone @ risque

6




ZONE DANGEREUSE ELECTRIQUE

Les dangers du courant électrique des installations de la
traction électrique

Gardez vos distances

+ Ne vous approchez pas a moins de 3m des eléments sous tension
(caténaires, feeders, etc.).

« Cette prescription vaut pour toute personne, pour tout outillage,
matériel (éléements longs) et pour tout équipement mobile d'un
engin ou d'une machine.

« Sachez que pour les tensions usuelles dans la caténaire, il existe,
méme sans contact, un risque électrique par amorgage.

Die Gefahren des elektrischen Stromes der
Oberleitungsanlagen

Abstand halten

= Halten Sie stets einen Sicherheitsabstand von mindestens 3m zu
allen stromfiihrenden Teilen (Fahrleitungen, Speiseleitungen, usw.).

= Diese Vorschrift gilt far jedermann, jedes Arbeitsgerat, Material (lange
Teile) und fiir jede mobile Ausstattung einer Baumaschine oder eines
Gerdtes.

= Sie missen zur Kenntnis nehmen, dass bel Nennspannung in der
Fahrleitung auch ohne einen direkten Kontakt ein elektrisches Risiko
durch Uberschlag besteht.

Attention de toujours
garder une distance
de 3 metres des
catenaires.




25.000 VOLTS
= DANGER!
HAUTE
TENSION

Lors d’une intervention sur le réseau ferré
luxembourgeois, les services de secours
(CGDIS, POLICE, DOUANE, etc.)

sont confrontés aux:

® Risques liés a la circulation ferroviaire

Dangers électriques provenant
des installations caténaires

Mise a la terre

La coupure d’urgence nécessite toujours I'intervention sur
place d’un agent de coupure assurant la mise a la terre
(installation de perches sur le lieu d’intervention).

Cet agent est dépéché sur les lieux directement par le
Régulateur Sous-Stations du Gestionnaire d’Infrastructure.
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e La distance d’arrét

La distance d’arrét

* Ne sous-estimez pas la distance d'arrét des mouvements ferroviaires|.

o]

Der Bremsweg

« Unterschétzen Sie den Bremsweg (Anhalteweg) der Schienenfahrzeuge
nicht.

La distance d'arrét varie de 400 a 1200m A

Der Bremsweg (Anhalteweg) kann zwischen 400 und 1200m betragen

o |’effet de souffle

EFFET
DE SOUFFLE

La circulation d’un train provoque le
déplacement d’un grand volume d’air et des
turbulences qu’on appelle effet de souffle.

= Plus le train roule vite et = En s’approchant de la
plus I'espace est réduit, voie, il existe un risque
plus l'effet de souffle est d’étre déstabilisé par cet
important. effet de souffle.
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e Le repérage kilométrique

REPERAGE KILOMETRIQUE
ET NUMEROTAGE DES
PASSAGES A NIVEAU (PN)

REPERAGE
KILOMETRIQUE .
DU RESEAU FERRE
LUXEMBOURGEOIS

PN 24

PK 15,600

Les panneaux
hectométrigues,
apposés en principe
sur les supports caténaires
des lignes electrifiées, permettent
d’identifier le point kilométrique (PK),
a ’lhectométre prés, de la ligne concernée.

T

PK 36,653

Panneau
hectométrique

kilomeétre

hectometre

(exemple
15.600)

10



L2 Dangers et risques ferroviaires

Circulations ferroviaires Electricité 25.000 V

Postes Directeur Centrale Sous-Station
* Arréterles *  Coupure d’urgence
circulations en *  Mise alaterre sur
cours place
*  Empécher des
nouvelles
circulations

T

Arrétez les trains par tous les moyens et, le cas
échéant, faites supprimer d’urgence la tension dans
la caténaire !

L
Halten Sie die Ziige mit allen Mitteln an und

veranlassen Sie gegebenenfalls die Notabschaltung
der Fahrleitung!

téléphone d’alarme - suppression de la tension

Alarmtelefon - Strom in der Fahrleitung abschalten

Signal a main d'arrét

Haltesignal

11
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Téléphones implantés sur le réseau ferré

Des téléphones aménagés le long des voies du réseau ferré luxembourgeois permettent de communiquer avec
les agents des postes de desserte ou le RSS.

Des téléphones aménagés au droit des PN pour les usagers routiers sont accessibles depuis la voie publique et
permettent de communiquer avec les agents des postes de desserte.

En régle générale, ces téléphones ne sont pas équipés d’un dispositif permettant d’étre rappelé. L'appelant
doit rester en ligne et attendre les instructions de son correspondant avant de raccrocher, ou convenir avec lui
I’heure pour le rappel.

Ce type, de couleur grise, est installé le long des lignes, sur les quais des gares et des points d'arrét.

Pictogramme « T = indiquant
la présence d'un téléphone

Etablissement de la communication avec :
R55 — bande rouge
cht — bande verte ou bleus

Ligu d'installation :
Point kilométrigue (PK) ou
designation de la voie, du quai,
de l'appareil de voie, etc.

Ce type d'appareil permet la mise en communication avec les chefs de circulation des postes de desserte
ou avec le Régulateur Sous-Stations (Caténaires).

Téléphone & manivelle installé dans une armoire

Commutateure voie / alarme »

Télephone a manivelle

12
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Position verte ou bleue: chc Position rouge: RSS

Sens d’actionnement du commutateur

1. Ouvrez la porte de I'armoire en tournant la poignée vers la droite.

2. Basculez le commutateur dans la position souhaitée.?

3. Soulevez le combiné.

4. Tournez la manivelle plusieurs fois (p.ex. 3 tours) - la tonalité d’appel retentit.

5. Attendez la réponse du ou des interlocuteurs.

6. Suivant la position du commutateur « voie / alarme », vous entrez en contact avec :

- Position rouge, position par défaut : Régulateur Sous-Stations (RSS)
- Position verte ou bleue : chef de circulation (chc)

7. Echange des messages (motif, localisation, identification,...).

A la fin de la conversation :

8. Raccrochez le combiné.

9. Fermez la porte de I'armoire.

13
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e Armoire ou borne téléphonique équipée d’un dispositif de sélection
électronique

Touche RSS

Le clavier de commands se frouve sous ke
combing

1. Ouvrez la porte en tournant la poignée vers la droite.
2. Décrochez le combiné.
- Le témoin lumineux de la touche  « Alarme » ou « Voie » indique le contact établi.

- Témoin de la touche « Alarme » allumé : Communication avec le RSS.
- Témoin de la touche « Voie » allumé: Communication avec le ou les chc.

3. Actionnez la touche « NOTRUF » : = la tonalité d’appel retentit.
4. Attendez la réponse du ou des interlocuteurs.

5. Echange des messages (motif, localisation, identification,...).

A la fin de la conversation

6. Raccrochez le combiné.

7. Fermez la porte de I'armoire ou de la colonne téléphonique.

14
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e Emploi des armoires ou colonnes téléphoniques installées aux passages a

niveau

Ces téléphones permettent la mise en communication avec le chef de circulation ayant le PN sous sa

responsabilité.

a) Colonne téléphonigue a établissement automatique de la communication

Pictogramme  indiguant la
présence d'un  téléphone
desting aux usagers routiers

Capot de protection

Etiquette portant le
numéeéro du PR

1. Soulevez le capot de protection.
2. Décrochez le combiné = la tonalité d’appel retentit.
3. Attendez la réponse du chef de circulation.

4. Echange des messages (motif, numéro du PN,
identification,...).

A la fin de la conversation :

5. Raccrochez le combiné.

6. Fermez le capot de protection.

15

TYPES DE TELEPHONES CFL
IMPLANTES LE LONG
DES VOIES FERREES

Téléphone installé

sur chaque c6té d’un

passage a niveau
permettant de prendre

contact avec le

poste directeur des

circulations des trains.

Téléphone installé le
long des voies ferrées
permettant de prendre
contact avec le poste
directeur des circulations
de trains ou le central
sous-station (électricité
caténaires).

PK 36,653
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Tunnels-GPS-handout

Ligne code

01
01
01
01
01
01
01
01
01
01
01
01
01
01
01
01
01
01
01
01
01
01b
01b
03
04
O6e

Ligne

L-Tv
L-Tv
L-Tv
L-Tv
L-Tv
L-Tv
L-Tv
L-Tv
L-Tv
L-Tv
L-Tv
L-Tv
L-Tv
L-Tv
L-Tv
L-Tv
L-Tv
L-Tv
L-Tv
L-Tv
L-Tv
Kt-Wz
Kt-Wz
L-Wb
Bc-Oe
Telg
RT

P.K. début

16,954
29,112
40,645
51,399
52,154
54,354
56,555
59,876
60,129
61,523
62,259
62,808
63,139
64,189
65,744
74,051
74910
75,864
76,505
83,128
85,928

8,366

8725
31,355

6,029

1,876

2,300

Réseau Ferré Luxembourgeois

P.K.fin

17,367
29,281
40,894
51,993
52,445
54,778
57,002
59,940
60,211
61,666
62,335
62,994
63,206
64,425
65,924
74,231
74,994
75,963
76,755
83,317
86,093

8,482

9,005
31,565

6,679

1,977

3,200

Tunnels

longueur

413
169
253
594
291
424
447
64
82
143
76
186
67
236
180
180
84
99
250
189
165
116
280
210
650
101
890

Les tunnels ferroviaires

Année de
construction

1994
2002
1863
1863
1863
1863
1863
1863
1863
1863
1863
1863
1863
1863
1863
1863
1863
1863
1863
1863
1863
1880
1880
1861
1918
1884
1973

Lieu

Rocade de Bonnevoie
Tunnel de Lorentzweiler
Tunnel de Cruchten
Tunnel de Burden
Tunnel de Michelau
Tunnel de Bourscheid
Tunnel de Fischenterhof
Tunnel de Schankewehr
Tunnel de Schwarzepoul
Tunnel de Hockslay
Tunnel de Kirchberg
Tunnel de Kautenbach
Tunnel de Bieden
Tunnel de Schieburg
Tunnel de Lellingen
Tunnel de Mecher
Tunnel de Mecherbusch
Tunnel de Schneidmuhl
Tunnel de Clervaux
Tunnel de Pfaffenmuhl
Tunnel de Troisvierges
Tunnel de Schlossberg
Tunnel de Wiltz (*)
Tunnel de Manternach
Tunnel de Syren

Tunnel Hutberg

Tunnel Inter-Usines (**)

Ligne 01 L-Tv = Luxembourg - Troisvierges

Ligne 01b Kt-Wz = Kautenbach - Wiltz

Ligne 03 L — Wb = Luxembourg — Wasserbillig

Ligne 04 Bc-Oe = Berchem — Oetrange

Ligne 06e Tg-Lg = Tétange - Langengrund

Plaques d’identification des tunnels
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Téte

Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Sud
Est
Est

Ouest
QOuest

Nord

PK.

16,954
29,112
40,645
51,399
52,154
54,354
56,555
59,876
60,129
61,523
62,259
62,808
63,139
64,189
65,744
74,051
74,910
75,864
76,505
83,128
85,928

8,366

8,725
31,355

6,029

1,876

2,300

Coordonnées GPS

77676
77628
76663
75437
75113
73892
72 886
70851
70617
69715
69 457
69 696
69795
69 409
69 101
68 940
69 358
69351
69 674
68 575
67 016
63 498
63140
99150
82536
69 879
62434

74212

85705

96021
105336
106 009
107 807
109 469
111517
111603
112273
112945
113431
113743
114646
116116
122431
123176
124081
124635
130060
131938
114922
114906

85998

70047

58638

64791

Téte

Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Nord
Ouest
Ouest
Est
Est
Quest
Sud

PK.

17,367
29,281
40,894
515993
52,445
54,778
57,002
59,940
60,211
61,666
62,335
62,994
63,206
64,425
65,924
74,231
74,994
75,963
76,755
83,317
86,093

8,482

9,005
31,565

6,679

1,977

3,200

Coordonnées GPS

77828
77476
76616
75192
74971
73613
72451
70797
70535
69705
69464
69772
69 804
69333
68976
69044
69370
69402
69762
68591
66956
63376
62899
99332
83172
69749
62711

74645

85785

96264
105869
106 263
108112
109558
111553
111597
112415
113021
113 600
113810
114866
116244
122576
123259
124169
124 866
130247
132091
114952
114765

86103

70182

58653

63942




LrZ Fiches d’intervention

Einsatzmerkblatt fiir Eisenbahnfahrzeuge

Elektrisches Triebfahrzeug Baureihe 2000

1. Fahrzeugaufbau

o

Fahrzeugansicht: T
';3|']H|E = i el 8 i bl
o = i

G ¢ | — - 1

-1. Frimarer Retiungsweg l——ril Sekundarer Retfungswen
Material der Wagenwande und des Daches:
- Stahlgerippe mit Stahlbechverkleidung aulien _—— ——— - =
- lznlierung S0 mm n den Wanden, \

25 mim im Dach und
25 mm uber der Innenverkleidung (Aluminiumpansl)
- GFK - Formielle an den Fronten

| Stahlgeripps und Staklverkisidung
sind mit einer Schalldammung |
beschichtet welche Asbestiaser

Besonderheiten Fihrerraum: enthalt
- Der Fuhrerraum ist nur vom Fahrgastraum aus Gber eine Schwenktir
2ugdngiich ) .
- Die Frontfensier bestehen aus Emscheibenszicherheitsglas (1 x 24 mm) " A s —————
- Die Fuhrerstandseitenfznster sind ofinungsiahig - o ) -

2. Rettungs- und Versorgungsoéffnungen (nach Prioritat)

Tiiren:
Aufhebung der Torbdockierung und Betatigung der Moteniriegelung

on innen: 2. Noteniriegelungs-
1. Torgffnungstacter betitigen ek
Fallg die Tir sich nicht ffnet
2.  Motentriegelungshebel umlegen
3. Turdffnungstaster gedrickt halten
4. Turvon Hand verschizben

Von aulen:
1. Tordfnungstaster betitigen
1. ThnFEmu
Achtung: =
- Wenn die Notoffnung von aulen nicht moglich ist, dann an anderer
Stelle in den Wagen eindringen und Notentriegelungshebel von innen bediensn
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Notausstiege:

Notausstiege in den Fahrgastraumen:
- Alle breiten Fenster in den Fahngastraumen signen sich als Notausstieg.

Fenster:

Alle breiten Scheiben der Fahrgasiraume bestehen aus Emschelbensicherheitzglas (unters Halfte 2 x 5 mm, obere Halfte
1 x B mm)
Werkzeug: Feuerwehraxt

Ubergang zum Nachbarwagen:
Zwischen 2 Wagenteden: kein Eindringen von aulfzn maglich.

Seitenwand unter Fenster:
Gesamiwandsiarke:

- Sitahlgenppe mit Stahlblechverkieidung
- lzolierung S0 mm

- Alu- Dekorplatten

Achiung: Bei Eindringen mit Trennechneider durch Wagenwand, -boden oder —decke, kann Azbest freigesetzt werden!
(Bitumartige akustische Dammung mit Asbest)

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

Hochspannung:

Achtung: Solange der Stromabnehmer sich an der Obereitung befindet,
steht der Triebwagen unter Strom. Der Stromabnehmer kann aus beiden
Fuhrerstanden eingefahren werden.

= Wenn der Triebzug auf einem Abstellglets in Bersitechaft sieht, so
muse der rofe Taster oberhalb der Frontscheibe gedruckt werden
BR{AMT)S

= Wenn der Triebzug auf freier Strecke steht, 20 muss der MNotaws”
Taster gedrickt werden

Batteriespannung 72 V:

Nickel-K admium-Akku !

4, Brennbarkeit der Materialien

In der Brandphase kann die Entwickelung von gifigen Gasen nicht ausgeschlossen werden.
Die Kabel haben eine grilienteils PYC - haltige lsolisrung

Wandisolierung: Mineralwolle
Wandverkizidung: Aluminium Faneele

Decke: Aluplatte mit 25 mm lsolerung
Boden: Holz f Elastomeres

5. Gefahren durch Fliissigkeiten und Gase

Baugruppe Inhalt I Stoff Mengenangabe Besonderheiten

Batterie Sdure, filesig ~ 1431 LIM-Nr. 2794

Luftbehdlter Druckluft Hauptbehalter 250 1 max. 10 bar mehrers Behdlter |
Leilungen

Trafo ol 830 kg

Andere Betriebsstofie sind in kisinen Mengen im Tricbzug verteilt
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Einsatzmerkblatt fiir Eisenbahnfahrzeuge
Triebzug Baureihe 2200
1. Fahrzeugaufbau

Fahrzeugansicht:

f

A G

& _se= =+ Pamdrer Rettungsweg - Sekundarer Rettungsweg

Material der Wagenwande und des Daches:

- Stahkgerippe mit Stahlblechverkisidung aulen

- lzolierunyg

- Aludekorplatten mnen

- GFK - Formiteile an den Fronten

Besonderheiten Fihremaum:

- Der Fluhrerraurn it auch vom Fahrgastraum aus durch eine Schwenkschiebetir zuganglich

- Die Fuhrerstandseitentinzn sind nach innen Gfinungsiahig

- Die Frontfenster bestehen aus schusssicherem Glas von 24 5mm, ein Endringen ist hier zeitaufwendig

2. Rettungs- und Versorgungséffnungen (nach Prioritat)

Tiiren:
Aufrebung der Tarblockierung und Betdtigung der Notentriegeiung

2 Handnebed ——
Von Innen:
1. Tardfinungstaster betdtigen 3 Mottssisr ——
Falle diz Tur sich nicht Gifnet
2. Motentriegelungshebel umlegen 1.TirGEnung ———_

3. Roter Knopf dricken
& Tar von Hand verechisben

Von Aulen:

1. Tardfinungstaster betatigen
Falle diz Tur sich nicht Gifnet

2. EinsSegstiur mit dem Vierkantechiissel neben der Tor in der Seitenwand entriegein

3. Tirvon Hand verschicben

1.TangEnung —.__
Achiung: 2Vienq
- Diie Notentriegelung aullen mit Vieskantzchizzsel ist nur an jeder 2. Tur worhanden.

- Wenn die Motoffnung won aui2en nicht maglich ist, dann an anderer
Stelle i dzn Wagen sindringsn und die Notentriegelung von Innen bediensn.

19



Notausstiege:

Notauscliege der Fahrgasirdume im Unter- und Zwischenstock:
- Durch grine Aufideber gekennzeichnete Scheiben, durch Anrtzen der Schelbe von innen und aulen zu
offnen (von aulen ict daz Fenster eskennbar durch die Querteilung).

Fenster:

Scheiben aus Mehrecheibenzicherheitsglas VSGE (Innenscheibe & mm, Aukenscheibe 5 mm)
Werkzeuwy: Feusrwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe

Ubergang zum Nachbarwagen:
Zwischen 2 Wagenteiden: kein Eindringen von aulfen magiich.

Seitenwand unter Fenster:

Gesamiwandstarks:

- Stahlgerpps mit Stahlblechverkleidung aulen

- lzolation

- Aludekorplatten innen

Achiung: Eindringsn durch Wagenwand, -boden oder -decke izt sehr zeitaufwendig!

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

Hochspannung:
Achiung: Solange der Stromabnehmer sich an der Oberleitung befindet, steht der
Triebzug unter Strom. Der Stromabnehmer kann aus beiden Fuhrerstdnden
eingefahren werden
+*  Yienn der Triebzug auf cinem Absiellglsis in Bereitechaft steht, so msE der
rote Taster cberhalk der Frontscheibe gedrickt werden BEP{A-MTS)
= Wenn der Triebzug auf freier Strecke steht, 20 muss der MNotaus® Taster
gedrickt werden und der _Stromabnehmer runter fahren® eingeschlagen

werden
Batteriespannung 72 V: T —
Blei-Saure Batterie ! 2. Sienabnehmer runter fanren [Fausschiag) — bl =

4, Brennbarkeit der Materialien

Stofie entzprechen grilienteils der Brandschutzstufe 1 nach DIN 5510. In der Brandphase kann die Entwickelung von
gifigen Gasen nichi ausgeschlossen werden.

Die Kabel haben sine graltentzls PVE - haltige lzolierung

Wandizolierung: Minerakwollz

Wandverkizidung: Alupanels

Decke: Aludekorplatten

Boden: Holz ! Elastomers

5. Gefahren durch Fliissigkeiten und Gase

Baugruppe Inhalt §F Stoff Mengenangabe Besonderheiten

Batterie Sdure, fidesig ~1201 LIM-Mr. 2794

Tranzformator ol 500 kg

Luitbehalter Druckluft ~ 280 | pro Fahrzeugteil | max. 2 bar mehrers Behalter / Leitungen
Klimaanlzge Kaltemitiel R134a 18 kg x & KiEmagerate nicht toxisch

Andere Betriebsstoffe cind in ki=inen Mengen im Triebzug verteilt
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Einsatzmerkblatt fiir Eisenbahnfahrzeuge

Fersonenwagen Doppelstockfahrzeuge mit Schwenkschiebetiiren

1. Fahrzeugaufbau

Fahrzeugansicht:
Dodto Mittelwagan Doste Stavanvagan
I T——1 s e | Y T
4 O X : (i
A Sas Sanw )7 ° iy
L= = - |I _____:’_':-.d-"_- =d .. = -
I| R"'--'_.-""-.-:. - I'. 'II
S brevm e et Rotsumstiag dermier Shvvur inch mzetie St rapanche et iy

N i Eindringen mBgiich - Frowtfenscer bestehrows schusssicherem Gios

Material der Wagenwande und des Daches:

- Stahlgerippe mit Stahlblechverkleidung aulten

- lzolierung

- GFK — Formtede cder Dekorplatien innen

Besonderheiten Steuerwagen:

- Der Fahrerraum ist nur dber die Schwenkschiebetiren zuganglich

- Das Frontienster besteht aug schusszicherem Glaz, ein Eindringen ist hier zeitaufwendig

- Das Fuhrerstandssitenfensier it 6ffnungsiahig. Der Fahrzeugfihrer kann das Fahrzeug dber dieses Fenster verlassen

2. Rettungs- und Versorgungséffnungen (nach Prioritit)

Tiiren:
Aufhebung der Tartdockierung und Bettigung der Notentriegelung

‘Von Innen:

1. Scheibe einschlagen und Mottaster driicken
2. Hamdhebel ziehen

3. Tur won Hand verschieben

Handhebel

Moltasier

Von Auen: Aullen
1. Einstiegstur mit dem Vierkant neben der Tur in der Seitenwand entriegeln I
2. Tir von Hand verschieben

Vierkant
Achtung:
- Moteniriegaelung Aulen nur an sinem Wagenendes vorhanden_
- Wenn Notoffnung von aulten nicht moglich, dann an anderer

Stelle in den Wagen eindringen und Notentriegelung von Innen bediensn.
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Notausstiege:

Notausstiege im Unter- und Zwischenstock:
- Durch roten Punkt gekennzeichnete Motausstiegefenster, durch Emschlagen an disger Stelle von innen und aullen zu
dffnen (roter Punkt auch von aullen efkennbar).

Fenster:

Thermoscheiben aus Mehrscheibensicherheiteglas VSG (15 bis 20 mm)
Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennechleifer mit Steinzcheibe

Ubergang zum Nachbarwagen:

Zwischen 2 Wagen: Gummiwulstibergang; kein Eindringen von aulien maghch.

Ercter undioder letzter Wagen: Verschlossene Stirmwandilr am Endwagen des Zuges mittels Vierkant offinen;
bei Stimwandtiren oben neben der Schlislkante.

Seitenwand unter Fenster:

Gesamiwandstarke bis 62 mm:

- Stahigerippe mit Stahiblechverkisidung aulen (2mm)
- l=zolation

- GFE-Formteds oder Dekorplatien innen (3 bis 5 mim)

Achiung: Eindringen durch Wagenwand, -boden oder -decke ist sehr zeitauiwendig |

1, Weitere Gefahren durch elzktrischen Strom

Hochspanmung:
Achtung: Bei abgesiellien Fahrzzugen Fremdzfromanschluss beachien !

Fahrzeuge kinnen mit Fremdeinspeizungen won 1500V 50 Hz, 1000% 18,7 Hz oder 3000V Gleichstrom versorgt sein. Vor
Lizcharbeiten an elektrischen Anlagen it der Fremdztromanschiuss aufzutrennen.

Batteriespannung 24 V:
Kein Abzchaltzn / Abklemmen notwendig !

4, Brennbarkeit der Materialien

Siofie entsprechen grofitenteils der Brandschutzstufe 1 nach DIN 5510. In der Brandphase kann die Entwickelung von
giftigen Gasen nicht ausgeschlossen werden.

Die Kabel haben eine grilienteils PVC — haltige lsolsrung

Wandizolisrung: Mineralwollz.

Wandverkisidung: Glasfazerverstarkier Kunstetoff (GFK).

Decke: Dekorplatten

5. Gefahren durch Flissigkeiten und Gase

Baugruppe Inhalt I Stoff Mengenangabe Besonderheiten

Eatterie Saure, fllssig oder Gal |~ 801 UN-Nr. 2794 oder 2800

Lufteehdlter Drucklufi 4 I biz 1251 max. 10 bar mehrers Behalter |
Leitungen

Klimaaniage Kaltemitel R134a biz 15 kg nicht todizch
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Einsatzmerkblatt fiir Eisenbahnfahrzeuge

Elektrisches Triebfahrzeug Baureihe 2300

1. Fahrzeugaufbau

Fahrzeugansicht:

I )

Lo e -ml.. sl 2%

SRR SEEE p
L £ Ea:::?ﬂ'i

|: Hotmusstiogsfenster i * Frissiirer Refungeweg dm=p cpaunddrer Retungsweg [l Hictoramshabel
Material der Wagenwinde und des Daches:
=  Stranggepresste Aluminiumbohlkammenprofile in Legierungen 6000=r Reihe (AlMgSi, Anticorrodal), vollstindig

geschweilll.
- -
» Embaukasten fur Zug- und Stol-Vorrichtungen: Bleche i S000er- (AlMg) bzw. §000er-Legierungen
Zusammengeschweilt.
Besonderheiten:

= Technikbersich redundant in beiden Endwagen im Zwischendeck angrenzend zu Mittelwagen.

= Pro Wagen zwei Kompakiklimaanlagen auf dem Ciach montier.

= Der Fahrerraum ist nur dber die Schwenkechiebetiren zugdnglich

= Die Fahrerstandesitenfenster sind offnungsfahig. Der Fahrzeugfihrer kann das Fahrzewg dber dieses Fenster
Uber eine Motleiter vedassen.

2. Rettungs- und Versorgungséffnungen (nach Prioritat)

Tiiren: Abbildung Z:
Aufhebung der Tarblockisrung und Betatigung der Notentrisgelung n
= won aulen: 1. roten Hamdriegel (siehe Abbildung 1) zichen . :
2. Tir manuell auseinander schislben
*  yoR innen: 1. Tir-Motdfnungshabel (siche Abbildung 2) entriegeln

2. Tir manuell auseinander schishen.
Wenn NMotoffnung von aullen nichi moglich, dann an anderer Stelle endringen und Notentriegelung von innen bedienen.
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Motausstiege: H
Notausstiege im Unter- und Zwischendeck:
- Durch roten Punkt gekennzeichnete Notausstiegefenster durch Einschiagen an dieser Stelle von innen oder aulen zu
Offnen (roter Punkt auch won aulen erkennbar).
Fenster:
=  Seitenscheiben (auler Scheiben Notausstieg) innen mit Anti-Scratching-Folie ausgenistet.
= [Frontecheiben: Verbundsicherheitzglas VEG (18,6mm) mit dazwischenliegenden Kunsistoffechichien.
Werkzeug: Feusrwehraxt oder Trennschieifer mit Steinscheibe
Achfung: Eindringen durch Wagenwand, -boden oder -decke ist sehr zeitaufwendig !

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

Stromabnehmer absenken durch Faustechiag auf Motschlagtaster im Fuhrerraum! = "'
{Von jedem Fakrerraum aus moglich).

Netz- und Hochspannung:

Elektrisches Triebfahrzewy mit Ensrgieversorgung durch Oberleitung Gber dem Fahrzeug. Hochspannung [Oberisitung)
ausechalien und erden.

Im Bereich der Traktionsausristung (Motordrehgestell und Apparateraum) ist mit hohen Spannungen bis max. 1000V zu
rechnen, die bis 2u 5 Minuten anstehen kinnen_

Schranke mit Spannungen tber 110V sind mit Wampiiogrammen gekennzeichnet

Batteriespannung:

Battenespannung won 110% muss an jedem Battenskasten einzeln von den NH-Sicherungen abgeschalief werden.

Beim Endwagen Batterietur bzw. beim Mittelwagen Batieriekasten mit einem Vierkantschluzsel 6finen. Danach
Fligelimutiern am Batteneplus und am Batterieminus iGsen und dis Anschlusslitzen von den Anschlusspunkten enffemen.
Achtung: bei hohen Sirdmen kann gich ein Lichibogen entwickeln!

4. Brennbarkeit der Materialien

IAIIE Mztenzlien (ausgenommen Klemzimengen) entsprechen DIN 5510 (Stand 2009-05) Klasss 2

4. Gefahren durch Flissigkeiten und Gase

n Baugrupps Inhalt | Gtoff Mangenangaba Besonderhaiten
Fahrzeuglatiese 110V Schwafelzdure verdinntin | ca. 2905 kg 1 pro C-Wagen auf dem Dach cbehalk
Viies festgeleqgt 7,80 kg * 9 Blocke = gines Pwischandecks
70,20 b je 1 pro Emdwagen i Batterieschrank

zwischen Fahrerstand und Fakrgasiraum
Uker grofie seitliche Tar zu erreichen.

Transformator Esterdl ! Midel 7131 [EC ca. 12001 gra Endwagen im Bereich Maschinen-
E1099 raum im Zwischendeck bei Ubergang zu
Mittelwagen, ca. 600 |im Transformador,
Varrchrung w\Warmetauscher

Stromeichibsr Wasser-Glykol-Mischung | ca. 1201 pro Endwagen ca. 60 | im Stromrichter,
44 | Anfifrogen N Varrchrung und Warmetauscher
Klimaanlage Tetrafluorethan R134a ca 396 2 Kimaanlagen je 6 6 kg pro Wagen auf
Fahrzaugdach, , d h_ & pro Falhrzewg
Spurkranzschmisrung Fligffett 2x131=261 Je 1 pro Endlaufdrehgestell (fGhrernde
Fuchs LOCOLUE ECO Achsa] im Behalier am Querirager
Getrekeadl Mokil Symthetic Gear Qil 1 |4x111=44] Je 2 pro Motoedrehgestell, im
SHC T3W-S8D LS Getriebegehiuse an den Radsatzen
HawptbufiEahalier Dirwckiuit Maximal 10 bar
Druckluftbehaltter Luftgerdst | Druckluit Maximal 10 bar
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Einsatzmerkblatt fiir Eisenbahnfahrzeuge

Elektrisches Triebfahrzeug Baureihe 3000

1. Fahrzeugaufbau

Fahrzeugansicht:

\ /Sh*mahehmer
Frortscheibe ---.._,____'. - " ‘Ir__d_.---""':"'3"'15'“'*"'9'ilE
Seitenfenster - Seitenfenstar
Maschinenrawmtar
M aschinanraumbir

Fromtscheibs Frontscheibe
Fuhrerraum
Fuhrerraum
Fuirerraumtar
Druckluftbehalter Fuhresraumitir

Batierie 110V

Material der Wagenwinde und des Daches:

Staklklech mit Blechbeplankung3-4mm)

Front aus Polyester

Diawch aus drei abnehmibaren Stahlteilen

Besonderheiten:
#  Zwei Durchgange verbinden die Fuhrerraume. Ein Zwischengang versint die seilichen Gange.
« Endringen durch den Dachibersich nicht moglich respekiive sehr zeitaufwendig.
®  Eindringen durch die Seitenfenster.

#  Eindringen durch die Seiterwande =1 moghch. Hinter den Seffenwinden besteht kein Risiko auf hochspannungsfihrende
Komponenien zu trefien, z.B. Stromrichkter.
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2. Rettungs- und Versorgungscéffnungen (nach Prioritit)

Tiiren:
»  \ier Aullentiren aus Stahl ermoglichen den Einstieg in den Maschinenraum.
® e Fikrerstand zwei Verbindungstir zum Maschinenraum

Fenster:
#»  Fronischeiben: Verbundsicherhaitsglas V3G [(13mm). Werkzeug: Feusrwehraxd cder Trennschleifer mit Steinscheibe

& Seisnfenster Einschelbensicherheitsglas ESG von etwa 8 Millimetem Starke. Werkzeug: Fewsrwehraxt.

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

Vor dem Eingreifen der Sicherheitskrafte

Stromakbnehmer sollten grundsatzlich akbgesenkt sein! Zum Senken des Stromabnehmers
ist im Fuhreraum der Notschlagiasier zu betatigen (mit der Faust kriflig draufzchlagen).
Dies kann von jedem der boiden Fuhreraume aus durchgefulhrt werden. [Hinweis: Mach
Betatigung kann Sand aws Rohren an den Radem ausireten. Dies stell keine Gefahr darl)

Mof-fius
Eg-lmginsher

Metz- und Hochspannung: Sehebruchiands Maskisnng bai Duskalheil

Elekirisches Trebfahrzeug mit Energieversorgung durch Oberleitung dber dem Fahrzewg. Im Bereich der StromnAchter ist trofz
Stromlzsschathung mit hohen Restspannungen (Kondensatoren) zu rechnen.

Batteriespannung:

Diie Fahrzeugiatiene besteht aus 80 Zellen, engebaut in 2 Pofyesterkasten. Diese
Kasten kompen die Batberieflissighest im Motfall auffangen. Die Batiene befindst
sich im Durchgang 1. Das Entfernen der Batiemesicherungen unber Last ist nur mit
aulerster Vorsicht und wmbter Beachtung der allgememnen Schultmiorkehrungsn
midglich!

Achturg: Bsi gehcbenem Stromaknehmer oder Fremdstromanschiuss Speisung
110V Bordneiz Gker Batterieladegerat (Entfernung Sicherung wirkungslos!)

Sicherung Battenskasten

4. Brennbarkeit der Materialien

‘Wandisolierung im Fihrerraum: Mneralwole.
‘Wandverideidung im Fihrerraum: Glasfaserverstariier Kunstsioff [GFE).
Wandisolierung im Maschimenrawm: keine |solierung.

5. Gefahren durch Flissigkeiten und Gase

Baugruppe Inhialt | Stoff Mengenangabe Besonderheiten

Fahrzeughatiede 110V Lauge KIOH (E13) &0 Liter UM-Mr:1813

Transfoematar H auf Esterbasis 1500 Liber Nicht wassargefahrdend

Hauwpbufteshalier Dirwckiuft 2300 Liter Maximal 10 bar

Druckluftbehalter Luftgeridst | Druckluft 2*150 Liter Maximal 10 bar
Achtung:

An verschiedenen Stellen sind geringe Mengen an anderen Stoffen im Triebfahrzeug vorhanden.
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Einsatzmerkblatt fiir Eisenbahnfahrzeuge

Elektrisches Triebfahrzeug Baureihe 4000

| 1. Fahrzeugaufbau

Fahrzeugansicht:

Stromabnehmer gehoben Liiftungsgitter Stromabnehmer gesenkt
—

Fromtscheibe

- . o i B — Fromtscheibe
= [ o Bl ¥
Tl y
// | V e 3
seitenfenster Fahrmotor — Hauptluftbehditer Trafo Fahrmotor Seitenfenster
Fithrerraumuir Balteriekasten Fishrerraumtiir

Sicherumgskasten andere Fig-Seite
Maschinenrauwmblir stramrichier Maschimenraumitdr
Frontscheibe
Frantscheibe - /

I"r li.’dllll -'::
-1.___ '[lﬂJ. e

Fishrerrawrm Du rchgang

Flhrerraum

Fahrmotorliifter Druckiuftbehiiter im Luftgerdst  Fahrmotorllfter

Material der Wagenwinde und des Daches:
Stahlklech mit Blachbeplankung
Seiterwande aus Stahlblech (ca fmm].
Dach aus Aluminumblach
Bezonderheiten:
«  [Der gegendberiegende Fahrerraum st dber den Durchgang im Maschinenraum erreichbar.
« Eindringen durch den Dachbersich nicht moglich respekiive sehr zeitaufivendig.
#  Endringen durch die Ssiterwande nicht maglich respekiive sehr aufwendiy. Hinter den Setenwanden besteht Rislko auf
hochspannungsfihrende Komgonenten zu freffen, z B. Stromeichber.
Besonderheiten zu Laschangriffspunkten:
«  Fahmotorerande konnen durch die Liftungsgitier i den Dachschrigen gelischt werden.
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2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritit)

Tiiren:

® e Fikrerrawm zwei Aullentiren aus Aluminium. [durch den Maschinenraum sind die Aullentiren des 2. Fuhrerraumes
erreichibar)

® e Fihrersiand eine Verbndungstiur zum Maschinenraum

Fenster:
=  Frontscheiken: Verbundsicherheitsglas WVSG [13mm). Werkzeug: Feuerwehraxt cder Trennschieifer mit Steinscheibe
s  Seienfenster: Einschelbensicherheitsglas ESG von etwa B Millimetemn Starke. Werkzewy: Feusrwehirast.

Seitenwand unter Fenster:
Eindringsn in den Fuhreraum unierhale der Sedtenfienster sehr aufwendig und nicht zu empfehlen

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

Stromaknehmer sollisn grundsatzlich abgesenkt sein! Zum
Senken des Stromabnehmers ist im Fdhrerraum der
Wotschlagtasier zu betibigen [mit der Faust kraftig
draufschilagen). Oies kann von jedem der beiden Fahrerrdume
aws durchgefubrt werden (Hrweis: Nach Belatigung kann
Sand aus Rohren an den Radern ausireten. Dies siellt keine
Gefahr dar!)

Fid-dari. Salvag il e

Netz- und Hochspannung:

Elekirisches Trebfahrzeug mit Energieversorgung durch Dleerleitung dber dem Fahrzeug. Im Bereich der Siromeichier =t trokz
Stromlosschalhung mi hohen Restspannungen (Kondensatoren) zu rechnen.

Batteriespannung:
Die Fahrzeughatterien sind einseifig an der Lok unier dam Langirager in

rwei Batieriekasten uniergebracht. Mur an einem Kasten ist seitlich daven
sind die Hawgtsicherungen hinter separaten Klappe uniergebracht. Das
Entfernen der Balteriesicherungen unbter Last ist nur mit Sulerster
Varsicht und unbar

Beachiung der allgemenen Schulzvorkehrungen moglich!

Achitung: Bed gehobenem Siromabnehmer cder Fremdstromanschluss - | -_—
Spetsung 110 V Bordnetz uber Batterieladegerat [Entfemung Sicherung o N
wirkurgslos!) Batieresicherunaskasten Batierickasten 2x vorhanden

4. Brennbarkeit der Materialien

Alle Matenalien entsprechen der Brandschutzstufie 2 nach DIN 5510. Die Lokomotve ist mit halogenfreien Kabeln ausgenistet
Dicwinbidung kann im Brandfall ausgeschioszen werden.

Wandisolierung im Fihrerraumn: Mineralwolle.

Wandverideidung im Fikrerraum: Glasfaserverstarider Kunstsioff [GFK).

Wandisclierung im Maschinenraumc keine |solierung. (Lok ist vergleichbar mi der E-Lokomotve BR185.1 der D8 AG).

5. Gefahren durch Flissigkeiten und Gase

Baugruppe Inhalt | Stoff Mengenangabe Besonderheiten

Fahrzeugbatiene 110V Schwefelsaums 64 Liter LIN-Mr. 2784 gder 2800

Transformator M auf Esieribasis 240 Lier Micht wassergefahrdend

Stromrichber M auf Esieribasis 370 Lier Micht wassergefahrdend

Haupbufieshalier Dirwckiuft 24300 Liter Maximal 10 bar

Druckiufibehalter Luflgerist | Drwuckluft 4 iz 180 Liter Maximal 10 bar
Achtung:

An verschiedenan Stellen sind genngs Mengen an anderen Sioffen im Trebfahzewg worhamdan.
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